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VORWORT

19, August 1917, Hatte letzte Woche einen herrlichen Kampf mit einer
einsitzigen Alhatras Scout hinter unseren Stellungn. Das Scharmiitzel fand in
2000 Fuf Héhe, in Sichrweite der gesarmten Front stat. Dieses Hurrageschrei,
Ich brauchie fiinf Minuten, w thn zur Landung zu zwingen und mufie auf
ihn schigfen, bevor er tatsdchlich zur Landung ansetzte. Ich war froh, daff ich
ihn nicht getétet hatte. Rechter Arm von einer Kugel geiraffen, tefe
Fleischwunden im linken Arm und Bein. Seine Maschine - eine Schanheit in
schwarz mit weiff wnrandeten Kreuzen - tiberschiug sich bei der Landung und
wurde beschadigt. Zwei Maschinengewehre mit tausend Schufl Munition gegen
mein Lewis mit drethundert Schufl, Ich ging spiter zu den Schiizengriben, um
den Kasten zu begutachten und wurde von allen Seiten begliickwinsche, Sogar
Generdte gratulierien mir. Er hatte mich mit keinem Schuf getroffen,

Aus den persinlichen Aufzeichnungen
von Major Edward “Mick” Mannock

Die Intensitiit eines Augenblicks einzufangen, ist keine einfache Aufgabe.
Die genaue Simulation cben dieser Realitit ist noch schwieriger. Seite fiir
Seite gelingt es dem beriihmten Piloten Mick Mannock, der Nachwelt einen
ungeschminkten Bericht iiber seine tiglichen Erlebnisse im Ersten Weltkrieg
zu hinterlassen. Mit diesem Vorbild vor Augen hat Cinemaware versucht,
gine eigene Version der Luftfahbrt wihrend des Ersten Weltkriegs zu schaffen
- WINGS.

)

Doppeldecker wie dieser franzdsische Spad brachten einen Hauch von
Romanitk an die sonst so unerbitiliche Frone,
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Flugzeuge sind [Gr den Sport geeignet - fiir die Armee sind sie ohne Bedeutung.
Ferdinand Foch, franzésischer Marschall, der spiter der ¢ Werbefehilshaber dor
alliierten Streitkrifte wurde {diese Ausvage stammt ay dem Jalee 10710)),

WINGS ist keine gewdhnliche 3D-Flugsimulation. Die Verbindung von
Joystick-Steuerung und historisch getreuer Darstellung macht WINGS 2y
einer individuell erfahrbaren Form des interaktiven Geschichterrzihlens.
Anhand der Figur cines Piloten, der dic ve rschiedenen Phasen des Ersten
Weltkricgs durchliuft, kannen Sie die Erlebnisse cines tollkithnen
Jadgflicgers neu erleben. Dic verschiedenen Handlungen der Simulation
lassen Sie an cinem cinzigartigen Abenteuer teilnehmen, in dem Sie di¢
gesamte Palette der Emotionen,in einer Zeit der Ve reweiflung
nachempfinden kinnen: Angst, Schmerz, Erflog, Niederlage oder Sieg,

Dias Leben cines Piloten im Ersten Weltkricg bestand nicht nur aus den
Zweikimpfen in der Lufi. Es gab auch Freundschafien, persénliche
Auseinandersetzungen. Einsamkeit und Heimweh. Es gab Kasinos, Bordelle
und Schliigereien. Vor allem galt es mit der Tatsache fertigzuwerden, dal
man vorschnell in einer komplexen, sich fiir immer verindernden Welt
erwachsen werden mulite.

Duas vor lhnen licgende Tagebuch der 56. Staffel, vom Standpunki des
Spielers aus geschrichen, bietet Ihnen etwas ganz Besonderes: cinen Einblick
in di¢ Freuden und Sorgen junger Manner, die, kaum der Schule entwachsen,
Yerantwortung fiir dic grofite Aufgabe ihres Lebens iibernchmen muBiten -
das eigene Uberleben zu sichern,

In bestimmten Phasen des Ersten Weltkriegs wurde die durchschnittliche
Lebenserwartung eines Piloten auf nicht mehr als drei Wochen geschitz,
Hatte dies einen EinfluB auf dje Flugtichtigkeit? Tatsachlich war Angst cin
ebenso wichtiger Faktor fiir die Leistungen cines Piloten wie seine
Vertrautheit mit den Instrumenten,

Den Flugpionieren des Ersten Weltkriegs standen keine der technischen
Verfeinerungen zur Ve rliigung, die schon 20 Jahre spiter zur
Standardausriisty ng gehdrten, Es gab keine auspekligelten
Instrumententafeln, keinen Funkkontakt mit der Bodenkontrolle ader zu
anderen Filoten, keine Elektronik, die Pilotenfchler anzeigte oder
richtigstellte. Piloten brauchten Mut, Entschlossenheit und cine stiindig
zunehmende Geschicklichkeit in der Handhabung ihrer Maschine. Uberlehte
ein Pilot scine ersten Fliige, so erhielt er genligend Erfahrung, die ihn auch
weiterhin am Leben erhalten konnie, Vielleicht war dieses Paradox, auch
einfach nur ein das ein ““Catch 2277

Heldentaten waren ander Tagesordnung fiir die ersten Tagdflieger, und
WINGS 148t diese Heldentaten in all ihrer Glorie wiedererstehne. Gehen Sie
in der Geschichte zuriick zu einer Zeit, als sich dic USA noch nicht auf dem

e'_umpéijﬁch::n Kriegsschauplatz bewihrt hatte, die Alliierten in einen
vergweifelten Kampl um das ldeal der Frcihc:ill verwickell waren, unc!
Flugzeuge seltsame Maschinen waren, die an jedem Kampftag Vorteile und
Nachteile mit sich bringen konnten, WINGS [t Sie iber der Westiront in
die Lilfte steigen und am langen, ermiidenden Kampf um d:e_ e
Luftiberlegenheit in diesem Krieg teilnehmen, der “allen Kriepen cin Ende
setzen” sollte.

ll EINLEITUNG

Diie Gebriider Wright veriindern die Gestalt des Krieges fiar alle Zeiten

Wir glaubten, der Welt eine Erfinding varzustellen, die weitere Kriege

dglich machen wiirde,
wmdglich machen Ocvills Weleh

Der erste erfolgreiche motorgetrichene Flug der Briider Orville und Wilbur
Wright dauerte nicht lang: z2wé1f Sckunden auf 120 Fub. Doch bleibt die
Frage, ob sie sich an diesem 17. Dezember des Jahres 1503, bewult waren,
als sie ihre als sie ihre geheimnisvolle Flugmaschine in dic Sa nd_d inen von
Kitty Hawk in Nordkarolina brachten, im welchem Grad ihre Erfindung den
Verlauf aller zukimfitigen militirischen Aktionen in ciner zunebmend
feindlich pesonnencn Welt beeinflussen wiirde, . .
Obwaohl Menschen mit unterschiedlichem Erfolg die Erde unter sich
gelassen hatten, mit Hilfe von Ballons, Gleitern und manchmal recht
lacherlichen Flugelkonstruktionen, dic am Kérper gefestigt wuran, blich das
Problem, ob ein Fahrzeug mit Selbstantrieb, das schwerer ais die Luft war.,
die Schwerkraft diberwinden und sich vogelgleich, unter Anwendung des
gleichen MNaturprinzips, in die Liifte schwingen konnte. Die bemerkenswerte
Errungenschaft der Gebriider Wright bestand darin, daf sie das .
“Flugproblem™ lijsten, indem sie cinen Motor und Propeller auf den Gleiter
montierten. Dieser grofie, benzingetrieben Apparat, der den Auftrieb
erzeugte, mubite in den richtigen G:wichlspmgn rtionen gebaut werden, um
Flugzeug und Pilot vom Boden zu heben und die gesamte Ladung vorwirts zu
WOECT.
e DLE: nGehrl'.ider Wright warcn eher Problemléser als_Wisstnsq_:haft]cr.. |:m|:_|
sie nutzen ihre gewaltige Leseerfalirung auf dem Gebiet des chgcqs, I:u_s sie
mechanisch verwirklichen konnten, was in ihren Képfen lingst Gewiiheit
war. Alleihre Studien iiberzeugten sic, dal der Mensch fliegen kann; es kam
nur darauf an, so lange zu berechnen, zu erfinden und zu konstruieren, bis sic
ein Fahrzeug entworfen hatten, das allen ihren Instinkten Rechnung trug,
Einc gewaltige Aufgabe! Thre Bewiltigung wiirde ihren Namen in die
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Geschichtsbiicher eingehen lassen. Orville iberwachte das erste erfolgreiche
Abheben ihres motorisierten Kastendrachens, Wie cr spiater in seinen
Ernnnerungen beschrieb, war er erstaunt, dall die unbeholfen ausschende
Konstruktion sich tatsdchlich “auvs eigencer Kraft in die Liifte hob und
vorwiirts flog, chne an Geschwindigkeit zu verlieren, . . und schlieBlich auf

einem Punkt landete, der sich auf gleicher Hihe wic der Startpunkt befand”.

Weder er noch sein Bruder zweifelten darun, dal eine revolutioniire
Entwicklung begonnen hatte. Der Mensch brauchte sich nicht linger von
Anhohen zu stiirzen, um entlang der Tiler fliegen zu kénnen: von nun an
kurlmtc er seinen eignen Kursin den Lilften bestimmen. Die Moglichkeiten
schienen unerschiypfich, die Chancen ohne Grenzen.

EI'HE {Fﬁflf D_ﬂfrpefn?c:ker-Kaﬂs.rruka'ian der Gebritder Wright bei einer
Vorfiihrung ihrer Fihigkeiten fiir das US-Kriegsministeriim
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Obwohl die Gebriider Wright sich sofort der Verbesserung ihres
Flugreugs fiir lingere und bestandigere Flige widmeten, gelang s ihnen
seltsamerweise nicht, die US-Regierung davon zu iiberzeugen, dab sie etwas
GroBartiges peschaffen hatten. Vielleicht Jag es an den vielen
Bruchlandungen, die Teil des Entwicklungsverfahrens waren, oder auch an
der Furcht vor dem Unbekannten, die ebenso Teil der menschlichen MNatur ist
wie der Drang zum Erforschen, dall erst im Jahre 1908 - fiinf lange Jahre
spiiter - Prisiden Teddy Roosevelt cine offizielle Demonstration der
Wright-Maschine fiir das Kriegsministerium durchfithren lieB.

Mach anfinglichen Schwierigkeiten erhielten die Gebriider Wright ein Jahr
spiter ihren ersten Regierungsauftrag fiir die gerade ins Leben gerufene
Luftfahri- Abteilung des US Signal Corps. Die militdrischen
Anwendungsmdglichkeiten ithrer Erfindung waren den Gebriidern Wright
von Anfang an klar - besonders als eine wirkungsvolle Abschreckung gegen
Kriege groBen Ausmalies - und nun hatten sic die Geleggnheit, das erste
militérische Flugzeug der Geschichie zu bauen. Der Optimismus ihrer
sozialen und politischen Philosophic mag sich als naiv erwicsen haben, aber
der Zeitpunkt ihrer Neuerungen hitte nicht besser gewdihit werden kénnen.
Uberraschende Fortschritte auf diesem neuen Gebiet der Luftfahrt wiirden
bereits im nichsten Jahrzehnt gemacht werden. Die Bedeutung des Flugzeups
in der sich international verindernden politischen Landschaft und im
spannungsgeladenen Weltklima wiirde sich nur zu bald in einer neuen Form
des Kriegs zeigen. Dic moderne Kriegstithrung wurde radikalen
Verinderungen unterworfen, Und in einem neuen Kricg erlangte sie fiir die
Welt Realitdr,

Wir packten sofort unsere Unterlagen und kehirten nach Hawuse zuriick, in dem
Bewnfitsein, dafi das Zeitalter der Flugmaschinen nun endlich angebrochen war.
Wilbur und Orville Wright nach Erhalt ihres
ersten offizicllen Auftrags, ein Flugzeug
fiir das US Signal Corps zu bauen.

POLITISCHE SPANNUNGEN IN EUROPA FACHEN
DEN ERSTEN WELTKRIEG AN

Dieser, der grafite aller Kriege, ist nicht nur ein weiterer Krieg, sondern der
lerzte. H.G. Wells, Der Krieg, der alle Kriege beenden wird

Marne, Verdun, Somme, Argonne, Lingst bevor die Welt die Begriffe
“MNazis”', “Kamikaze-Pilot” oder “Muklearwaffe” kannte, riefen diese
Wiirter schreckliche Erinnerungen in Miinnern und Fraven wach. Dtie
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Schlachten des Weltkriepes - des Krieges, der atlen Kriegen cin Ende setzen
sollte - licBen ein bisher unbekanntes Graven und eine newe Furcht in den
Herzen der Menschen aufsteigen. Wie ein ganzer Planct in eine blutige
Auseinandersetzung verwickelt werden konnte, die vier Jahre davern sollte,
verstanden weder diejenigen, die am Krieg teilnahmen, noch die, die dariiber
schreiben wiirden. Doch der Krieg wurde gefithrt und er wiirde sich
wiederholen.

Wer hiltte pedacht, dall dic Ermordung eines relativ unbekannten
Thronfolgers dic Welt in Brand setzen kinne? Wihrend man im Riickblick
alles andere, als eine genave Answertung der Kette der Ereignisse treffen
kann, glauben viele Historiker dennoch, dal der Krieg unvermeidlich war.
Die industrielle Revoluwtion befand sich auf ihrem Hihepunkt und die
westlichen MNationen entwickelten immer bessere Waffensysteme zur
Massenvernichtung, was den letziendlichen Gebrauch dieser verfeinerten
Titungswerkzeuge zu einer tiglichen Moglichkeit machte, Wo politische
Ideale und Grolimichte international in Interessenkonflikte gerieten, wurden
politische Biindnisse unterzeichnet, die die unabhingipen Staaten einer ader
der anderen Seite cines in der Mitte gespaltenen Europas zuschlungen.

Europa war ein gutausgerisietes Waffenlager, als der dsterreichisch-
ungarische Erzherzog Franz Ferdinand am 28. Juni 1914 in Sarajewo
ermordet wurde. In der Annahme, dall Serbien hinter dem Attentat stehe,
aufgrund der schon lange schwelenden Unruhen, erklirte Osterreich-Ungarn
seinem Machbarn auf dem Balkan ¢inen Monat spéter den Kricg. Mit dem
vorher unterzeichneten “Dreibund-Vertrag™ auf der einen Seite und der
“Triple Entente™ auf der anderen, war es nur ein Frage von Tagen, bis sich
ganz Europa offiziell im Kriegszustand befand,

Indem wir cinige Jahre zuriickgchen, lassen sich die Griinde fiir den
Kll'legﬂllﬁl'll'l.l.l:h besser beleuchten, Die Wurzeln des Ersten Weltkriegs
reichen bis tief ins vorherige Jahrhundert zuriick, das die Entstehung
nationalstaatlichen Denkens sah. Europaische Kolonien entstanden dberall
in der Welt, und Patriotismus erhiclt eine neue Bedeutung. Loyalitit der
eigenen Nation gegenilber wurde zur fiberragenden Motivation des
Individuums. Die Zusammenfassung vorher unabhingiger Kleinstaaten in
Deutschland und Italien waren ein Ergebnis, Der Ruf nach Freiheit und
Selbstbestimmung der eroberten Linder im Machtbereich der russischen,

uﬁﬁma?schen und dsterreichisch-ungarischen Imperien war ein weiterer
rund,

Wﬁ_|mn:ter sich die kulturelle Identitdt nicht mit der tbergeordneten
Macht in Elp Elang befand, war bereits eine potenticlle Konfliktsituation
gepeben. Die Spannungen waren besonders hoch in den Gebieten auf dem
Balkan,_wg Serbien, mit der Unterstiitzung RuBlands, die Slawen der Region
gegen die dsterrcichisch-ungarische Monarchie vereinigen wollte,

1]

Dlie zunehmende Beliebtheit der nationalstaatlichen Idee brachte die
Fihigkeit des Staates mit sich, Stevern zu erheben und diese fiir die Stirkung
des Militdrapparats zu verwenden. Das beeindruckende Heer des deutschen
Reiches wurde zur bestausgebildedsten Landstreitkraft in der Geschichite,
withrend die britische Marine die Weltmeere beherrschte,

Die Erinnergung an den deutsch-franzdsischen Krieg war noch nicht
verklungen, und Frankreich, das nach Vergeltung strebte, verstarkte seine
Truppen entlang den von Deutschland annektierten Gebieten von Elsab und
Lothringen. Als Deutschland begann, seine eigene Schlachtflotte
auszubauen, riistete GroBbritannien seine Kriegsschiffe mit verstarkter
Feuerkraft aus, Uberall in Europa wurden in modernen Fabriken Waffen
anstelle von Konsumgiitern hergestellt. Ein Eisenbahnnetz erlaubte den
schnellen Transport von Truppen und Ausriistung in strategisch wichtige
Gebicte, Ingenieure versuchten, Wege zu finden, um Maschinengewehre aufl
die noch nicht ganz ausgereifte erste Generation von Flugzeugen zu
monitieren, wihrend Militirexperten der Ansicht waren, dal all diese
technischen Meverungen kiinftipe Krcge erheblich verkilrzen witrden.

Militdrische Biindnisse waren urspringlich als Sicherbeitsmalnahmen
vorgeschen. Indem eine andere GroBmacht als Verbiindeter gewonnen
wurde, hoffte man, einen feindlichen Angriff dadurch abzuwehren, dal eine
erfolgreiche Eroberung unmaglich schien. Es ist nicht weiter verwunderlich,
dab die Grile der Bindnisse zunahm, wenn Nationen aus einer Position
vercinter Stirke miteinander umzugehen suchten, und jede Nation meinte,
sich, offiziell oder inoffiziell, fir die eine oder andere Seite entscheiden zu
milssen. Das Ergebnis war, dal, wenn zwei Nationen in einer
Auseinandersetzung verwickelt waren, eine Reihe weiterer Staaten mit
hineingezopen wurden, ob sie nun wollten oder nicht. Nationen befanden sich
daher in der Situation, in ¢inen Krieg eintreten zu milssen, der aus Griinden
gefiibrt wurde, die mit ihren eigenen Interessen oder Belangen nichts zu tun
hatten. Viele Bilndnisse wurden im geheimen geschlossen, und manche
Nation fanden sich 50 in einer Auseinandersetzung mit cinem anderen Staat
wieder, der ihnen freundlich gesonnen schien.

Zwei Biindnisvertripe waren von iberragender Bedeutung fir Europa,
der Dreibund und die sopenannte ' Triple Entente”. Auf Anregung Otto von
Bismarcks schlol das Deutsche Reich ein Biandnis mit Osterreich-Ungarn
und Italien. Die Triple Entente bildete ein weniger bindendes, doch
funktionierendes Bandnis #wischen GroBbritannien, Frankreich und
RuBland. Verschiedene andere Bindnisvertrige verbanden Staaten mit der
einen oder anderen Seite auf dem curopiischen Kriegsschauplaz, Der

Dreibund wurde im Laufe des Krieges in die Mittelméchte umgetauft,
wiithrend die Gegner des Bindnisses sich kurz und prignant als die Alliierten
bezeichneten.




Die Vercinigten Staaten von Amerika, in ihrem Isolationshediirfnis,
blieben aus nationalen Sicherheitsgriinden zunichst neutral,

Aus diesen Interessenlagen und Blindnissystemen heraus wird nun
verstindlich, warum sich die globale Auseinandersetzung 1914 2u entfalten
begann. Obwohl eine Reihe von halbherzigen Friendensbemiihungen in den
Wochen nach der Kriegserklirung an Serbien durchgefiihrt wurden, folgte
auf die russische Mobilmachung zur Unterstiitzung Scrbiens, die deutsche
Kriegserklarung. In der Annahme, dal Frankreich seinen
Biindnisverpflichtungen gegeniiber RuBland nachkommen werde, erklirte
Deutschland auch Frankreich den Kricg und liel Truppen durch das neutrale
Belgien marschieren,

Der deutsche Einmarsch in Belgien am 4, August bedrohte das pesamte
Krifteverhiiltnis in Europa und verpflichtete GroBbritannien, scinerseits dem
Deutschen Reich den Krieg zu erkliaren. Ein Weltkriep hatte begonnen, der
kein Gebiet der Erde unberiibiet lassen wiirde.

Mehr als zehn Millionen Soldaten wiirden in dicsem Kampf um Land,
nationalen Stolz und Ideclogien ihr Leben lassen, Weitere 20 Millionen
wurden verwundet.

Um das Schreckgespenst des Ersten Weltkricgs zu verstehen, ist cine
genaue Betrachtung der Helden und Bosewichter in diesem Drama nétig, das
iiber das Vorstellungsvermégen eines jeden Autors hinausging. Der Erste
Weltkriep brachte eine Zeit der Verinderung mit sich, und ein Zeitalter
begann, in dem dié Wissenschaft vom Téten durch technische MNeuerungen
bis in unvorstellbare Hohen getrieben wurde, Die Welt ewntwickelte sich zu
einem neuen Gebilde, das alle Schleier der Unschuld verloren hatte.

Die blutbefleckie Uniform des Erzherzogs Franz Ferdinand ist alles, was vom
“Schufl, der in der ganzen Welr widerhallie”, ibrighlieb.
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AUS DEM LEBEN EINES PILOTEN

Im Ruckblick werden auch die schrecklichsten Ereignisse mit cinem Hauch
von Romantik diberzogen, und im Ersten Weltkrieg trat ¢in neuer Typ des
Helden ins Rampenlicht: der Flieger. Bereits im Ersten Weltkrieg wurde der
Pilot zu einem Soldaten, der an einer neuen Front kiimpfte. Bis zum Ende des
Krieges wurden 8 212 deutsche Piloten entweder getétet oder als vermifit
gemeldet. England verlor 9 378 dicser neven Helden in der Luft, Pilot zu
werden, hiell, ein pesichertes Leben aufzugeben und ungeahnte Risiken auf
sich zu pehmen. Daher wollten Piloten alles, was cs dber ihre primitiven
Flugmaschinen zu erfahren gab, lernen, bevor sie sie aus den behelfshaBigen
Flugzeughallen rollten, um in ihne Einsitze zu fliegen, die nicht cinmal die
Konstrukteure fiior moglich gehalten hiiten,

PATROUILLEN

Das Wort “Patrouille” war fiir den Piloten des Ersten Weltkriegs sehr
bedeutungsvoll. Fir die Alliierten bedeutete ein Fatrouillenflug fast immer
einen Eintritt in den feindlichen Luftraum, der einen Angriff durch ein
feindliches Flugzeug oder die Bombardierung cines nicht angegebenen
Bodenziels nach sich ziehen konnte. Ein Aufklarungsflug zum Fotografieren
der feindlichen Stellungen konnte jeden Augenblick zu einem Angriff auf
eine Staffel werden. Im Grunde bedeutet der Ausdruck “Patrouille™ einen
Einsatz, dessen Auftrag vom Geschwaderhauptguartier nicht genau
angegeben wurde,

Die durchschnittliche Dauer eines Aufklarungsflugs betrug ungefihr 90
Minuten fiir eine Gruppe von zwei bis fiinf Flugzeugen, die in Formation
flogen. Der Tagesablauf einer Staffel war darauf ausgerichtet, stindige
“Patrouillen™ zu fliegen und so cine konstante Bedrohung der gegnerischen
Seite aufrecht erhalten zu kénnen - dic wiederum ihre Fliige nach demselben
Prinzip organisierte. Doch konnten die Flugpline kurzfristig, entsprechend
dem Ausgang einer Schlacht, geindert werden. Yom Feind Gherraschte oder
zahlenmiiBig unterlegene Flugzeuge licBen sich gewdhnlich zum Landen
nétigen; unter diesen unpiinstigen Umstanden wurde das Aufnehmen des
Kampfes vom Kommandanten nicht ermutigt, Der bekannte Luftkampf trat
meist dann ein, wenn zahlenmiiBig Gleichheit herrschie oder die “Patrouille”
von einem besonders abenteuerlustipen Piloten anpefibrt wurde. Wenn dic
Piloten die Formation verlieBen, um cinen Zweikanipf in der Luft
einzugehen, wurden die Flugkiinste des Einzelnen auf dic hichste Probe
gestellt. Diese Begegnungen dauerten nur wenige Minuten oder sogar nur
Sckunden, aber die Entscheidung iiber Leben und Tod wurde gleich zu
Anfang gefillt.
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“AHeinflug! Nichts gibt einem so sehr das Gefiihl der Beherrschung der ;
Measchine, der Beherrsehung von Raum und Zeit, fo sogar des Lebens selbst, wie
der Alleinflug. Hundert Meilen nach Norden, Siiden, Qsten und Westen. 30,000
Quadratmeilen von ununterbrochenen Wolkenfeldern. Kein Reisender in der
Wiiste, kein Polarforscher hat je diese Weite an Sand eder Schnee erblick, Nur
die, die allein, fernab von der Erde, den Himmel durchpflipen, kennen diesen
Anblick, Nur wir, die wir unter dem Schaiten der Fliigel in die Hihen steigen!"’
Cecil Lewis, R.F.C.-Pilot in seinen Erinnerungen

Piloten der “ American Expeditionary Forces™ posieren fiir eine
Gruppenaufnahme auf threm Flugplaz in Frankreich.

Eine zweite Chance gab es in der Regel nicht: einige wenige Treffer auf
strategisch wichiige Punkte des Flugzeugs oder des Korpers des Piloten lieBen
das Flugzeug in cine Abwiirts-Spirale trudeln. Alles, was der Pilot je gelernt
oder geiibt hatte, mubte in diesen kurzen, autregenden Momenten
angewendet werden. ) ey

Wihrend der vielen langweiligen Flugstunden, in denen nichts Wichtiges
geschah oder beobachtet wurde, konnte dic Aufmerksamkeit der Piloten
nachlassen, doch die guten Filoten wubten jeden Aupenblick ihres Lebens zu
nutzen, auf dem Boden wie auch in den Wolken.
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IM STUTZPUNKT

So wie die Infanterie tagein tagaus in den Griiben lag, nicht wissend, wo
sie die folgende Nacht verbringen wiirden, folgten auch die Piloten cinem
Raster beweglicher Stiitzpunkte an einer unbeweglichen Front. Mit der
Ausnahme weniger Flugplitze, die in sicherem Abstand von der Front pebaut
wurden, waren dic meisten Start- und Landebahnen cinfach und uneben,
Diese "“Acrodroms™ bestanden oft aus einigen Hitten und Zelten neben
einer Wiese, das filr wenige Tage benutzt und dann wieder aufgegeben
wurde. Wie so oft in dicsem Kriege war die Flexibilitit und das
Uberraschungselement der Schliissel zum Halten und zur Eroberun £ von
Stellungen. Dicse “Quartiere auf Zeit"” befanden sich oft nur sieben Meilen
hinter der Front, und die Piloten muliten muBten in standiger Bereitschaft
sein. Der angebliche Glanz und die Romatik des Zweikampfs in der Luft
wurde durch die Hirte des taglichen Kampfs ums Uberleben ausgeglichen.

Deer normale Tagesablauf eines Piloten begann gegen Abend, Beim
Abendessen im Kasino-Zelt wurden der Staffel die Befehle iiber die
Fatrouillen in den nichsten 24 Stunden mitgeteilt. Aus Sicherheitsgriinden
schickte die Geschwader-Kommandatur einen Fahrer mit einem ve rsicgelten
Umschlag an den Staffel-Kommandanten los, der dann die Befehle an seine
Manner weitergab. Einige Befehle sehlugen der Mannschaft manchmal auf
den Appetit, obwohl die Piloten wubten, wic wichtig eine entsprechande
Erndhrung fir ihre Leistungen in der Luft war. Viele Piloten lernten, ihre
Angst beiseite zu schieben, um bei allen Gelegenheiten nach Herzenslust
essen zu kdnnen. Fliegen mit leerem Magen verursachte oft Luftkrankheit,
die sich in Ubelkeit und Erbrechen ausdriickte.

Die Befehle von der Geschwader-Kommandatur waren oft allgemeiner
N_alur, z.B. die Identifizierung cines Ziels hinter den feindlichen Linien oder
die Beschaffung von Information iiber einen Angriff, den dic Staffel aus der
Luft decken sollte. Die Details der Ausfithrung wurden dem
befehlshabenden Offizier der Staffel iiberlassen, der in der Repel mit seinen
erfahrenen Fliegern zusammenarbeitete. Die meisten Offizierc erkannten,
wie wichtig es war, ihre Ménner miteinzubezichen, da sie sclber am besten
wublten, was fiir einen erfolgreichen Einsatz und eine Riickkehr zum Flugfeld
notig war,

TAGLICHE ROUTINE

Die Flicger der ersten Patrouille standen pegen 3.45-Uhr auf und
befanden sich schon eine halbe Stunde spiter in der Luft. Weitere Patrouillen
fq]gten in regelmiabigen Abstinden im Laufe des Tages, und falls nitig, bis in
die Nacht, wobei jede Patrouille versunchte, direkt nach der Landu ng der
vorigen aufzusteigen. Tage ohne Patrouillendienst waren weniger der Ruhe
als dem Training bestimmt. Treffsicherheit war cine der wichtigsten
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Fihigkeiten, die das Uberleben sicherte, und konnte daher nicht oft genug
felibt werden. und die Zeit, die fir SchieBibungen vorgesehen war, wurde
immer optimal ausgenutzt.

Um die Temperaturen unter 50 Grad minus aushalten zu kénnen, denen
die Piloten in ihren offenen Cockpits ausgesetzt waren, trugen die Piloten
seidene Unterwische unter einer Lage wollener Unterwiische, Unterhemden
aus durchlissigem Material, dariiber cin Seidenhemad, dann ein Khaki-
Liniformhemd, swei Pullover und eine Lederjacke, die mit Wolle gefiittert
war, Der Seidenschal, der so etwas wie ein Erkennungszeichen war, wurde
sorgfiltig um den Hals geschlungen, um den sich stiindig drehen milssenden
Hals vor kalter Luft oder dem Steifwerden zu schiitzen, Waldl wuorde auf das
CGiesicht des Piloten aufgetragen, dariiber wurde dann eine Kaputzenmiitze
gezogen, die schlieBlich von einer Fellmaske bedeckt wurde. Schutzbrillen,
die mit verschiedenen Mitteln eingerieben waren, um eine klare Sicht zu
garanticren, waren chenso unerldllich wie pelzgefitterte Stiefel und
Handschuhe.

Franzdsische Soldaten unter hefitigem Beschulfh am “Fort de la Pompelle™ in
der Nihe von Reims.
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Die letzie Anweisung des befehlshabenden Offiziers bestand meist darin,
den Piloten ein Formular unterschreiben zu lassen, das den folgenden
Wortlaut hatte: “Ich schwire bei meiner Ehre, dall ich keinerlei Briefe oder
Papicre bei mir trage, die fiir den Feind von irgendeinem Nutzen sein
kénnten.” Danach ging der Pilot zu seiner Maschine und iiberpriifte ihren
Zustand sorgfiltig: Ruder, Hohenruder, Gashebel, Treibstoffpumpe,
Rumpf, Instrumente und Bewaffoung, War der Pilot zufrieden mit dem
Zustand seiner Maschine oder hatte das bereitstehende Team von
Mechanikern alles, was Anlal zur Sorge gab, richtiggestellt, so kletterte der
Pilot ins Cockpit und befestigte die verschicdenen Gurte, Nachdem der
Treibstoff aul seine korrekte Mischung von Treibstoff und Luft iberprift
war, erschallte der unsterbliche Ruf *Anwerfen", Ein Mechaniker warf den
Propeller an, und der Pilot pab Gas zum Start, Vor einer dunklen Wolke von
Auspruffgasen, die Startbahn hinunterbrausend. filllie das Flugzeug seine
Umgebung mit dem Larm seiner Plerdestirken und hob seine Ladung
langsam in dic Luft.

ANGRIFF

Befand sich der Pilot, ohne von cinem gegnerischen Japdflieger
angegriffen worden zu sein, hinter den feindlichen Stellungen, so konnte er
sich seinem eigentlichen Einsatzauftrag widmen. Ziele konnten
Beobachtungsballons sein oder Bombenflieger, feindliche Truppen, dic zum
Vorriicken der Infanterie abmarschicrten, strategische Briicken, verstirkte
Schiitzengriaben und sopar Schiffe, die Nachschub oder
Truppenverstirkungen transportierten, Solche Ziele waren GroBeinsitze,
denen Wochen der Vorbereitung und Beobachiung vorangingen.

Die tigliche, miihsame Flugroutine lief die Piloten auf feindliche Flicger
treffen, die vom Flug zu ihren Zielen abgefangen werden mubten. Da sich die
Umstiinde jeden Augenblick indern konnten, konnte nur Flexibilitit das
Uberflicgen feindlicher Stellungen waren die Flugzeuge den Flakfeuer vom
Boden ausgesetzt, Schrapnelle und andere friihe Formen der Flugabwehr
Uberfliegen feindlicher Stellungen waren die Flugzeuge Flakfeuer vom
Boden ausgesetzt. Schrapnell und andere friihe Formen der Flugabwehr
durch GranatbeschuB auf Phosphor-Basis wurden oft als harmlos betrachiet,
doch dnderte sich dies bald durch Verbesserungen in der Flugabwehr, Schon
1916 konnten sich die Filoten nicht mehr darauf verlassen, daf dic langsame
Munition groBe Entfernungen vom Boden zuriicklegen mulite, um ihr
wendiges Flugzeug zu treffen. Dem Aufschlag lieB sich nicht Einger leicht
ausweichen, und eine Ablenkung konnte nicht mehr mit Sicherheit berechnet
werden, Wihrend noch 1918 britische Flaks bei der Verteidigung Londons
meinten, fiir einen einzigen AbschulB 14 500 Granaten zu bendtigen,
unterschitzte kein Pilot, der mit einem villig durchlécherten Heck
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zuriickkam, dic Bedeutung, die ein einziger Treffer auf seine anfillipen
holzernen Fligel haben konnte.

Hinter der Flak-Zone bestand die griBre Gefahr darin, einer feindlichen
Spihtruppe zu begegnen, Nichts konnte ein Flugzeug schmeller zur Landung
wingen als ein anderes Flugzeug, und nichis furchtete cin Pilot mehr als
cinen Gegner mit gréBerer Routiniertheit. Die Einfihrung des Synchron-
Maschinengewehrs wurde zum Schiiissel im Luftkrieg,

Die Zeiten der Zweimann-Besatzung, Filot und Beobachter, bei der die
Pflichten streng getrennt waren zwischen dem Mann an der Steverung und
dem Mann am Geschutez, waren vorbei. Auch wenn ein Pilot mit einem
Heckschiitzen aufsticg, mubte er mit seinem Geschiilz cbenso gut umzugehen
wissen wic mit seinem Steuerkniippel. Maschinengewcehre, die nach vorne
feucrten. konnten ungefiihr 800 Schub pro Minute abgeben, wobei sich die
Reichweiten bis auf 500 Fub erhdhten. Treffsicherheit gewann immer mehr
an Bedeutung, als sich die Piloten an ihre standig verbesserte Ausriistung
pewdhnten. Piloten wollten nicht nur den Feind einfach treffen, sondern
versuchten, durch genaucs Zielen kritische Punkte zu treffen,

Lin britischer Heckschiitze bereiter sich fiir den Luftkampf vor
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Bei allen Gefechten war fiir die meisten Flieger die Linge der Begegnung
von besonderer Wichtigkeit. Ein Pilot berichtete, dafi sein erster Flug so kurz
war, dab er sich an fast mchts erinnern konnte - nur daran, dall der Anblick
seines Gegners in der Luft ihm den Atem genommen habe. Treibstoffvorrat
und Reichweite diktierten, dal alles schnell vor sich zu gehen hatte.
FZeitplanung war elementar; eine Begegnung, die funf Minwen davene,
wurde schon als eine halbe Ewigkent betrachtet, Eine Begegnung von dred
Minuten wurde als durchschnittlich angeschen, wobei auch eine Dauer von
zwanzig Sekunden nicht als unbedeutend abgetan wurde. Jedes einzelne
Maniver konnte sofortipen Sieg oder Niederlage bedeuten, Dies gall
besonders fiir den berithmtesten Aspekt des militirischen Flicgens, dem
Luftkampf {dogfight).

DIE BEWAHRUNG DES HELDEN: DER LUFTKAMPF

Das Wort *Doglight” kann bis zum November 1916 zurickgefihrt werden,
als es zum ersten Male in einem offizicllen militérischen Bericht verwendet
wurde, um 30 britische Flugzeuge im Kampf mit 40 auf deutscher Seite zu
beschreiben. Das Waort bezeichnete in der Folge zwei oder mehr Flugeeuge,
die in einen Kampfin der Luft verwickel sind, der die Vernichtung des
Ciegners zum Ziel hat,

Zwei Flieger gehen in der Déimmerung tiber dewtschen Linien in Kampfsellung
s
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Technologische Fortschritte,in der zweiten Hilte des Weltkriegs brachten
Verinderungen in der Flugkunst mit sich, die den Luftkampl ermdglichten.
Leistungsfihigere Motoren und Verbesscrungen in der acrodynamischen
Technik erlaubten es den Fliegern, grifere Hohen bei gleichzeitig
verbesserter Manovrierfihigkeit zu erreichen. Erst in dieser groferen Hihe
war es maglich. dall sich, bei relativ geringer Geschwindigkeit und erhihter
Wendefihigkeit, bis zu 50 Flugzeuge innerhalb eines Luftraumes von 30
Cruadratmeilen aufhalten konnten. (Zum Vergleich: ein modernes
Jagdflugzeug braucht bei Kampleeschwindigkeit fiinf bis zehn Meilen, nur
um wenden zu kénnen. ) In seiner eigentlichen Form war der Luftkampf eine
Erscheinung des Ersten Weltkriegs, da die Bedingungen, dic diese extrem
persinlichen Begegnungen ermdglichien, spéter nicht mehr existierten.

Die konzenirierte Gewall eines Luftkampfes kennt nur der wirkfich, der sie erlebt
hat.
Cicil Lewis, Pilot des Royal Flying Corps in seinen Memoiren,

Bei Aufklirungsfligen gingen die Flieger nach dem Start in Formation,
die fiir die Dauver des Flugs beibehalten wurde; withrend eines Luftkampfs
1Gste sich die Formation auf, Fir einen Piloten war die feine Trennungslinie
gwischen “*Noch-gedeckt-Sein™ und “ Auf-sich-allein-angewiesen-Sein” oder
wann e galt, einen Kameraden zu decken, - die Grenze zwischen der
“Heimkehr mit ¢inem Orden’” oder dem garnicht mehr “*Nicht-nach-Hause-
Kommen”. Was oft wie ¢in Wirbel zufillig dahinfliegender Flugzeuge aussah,
die um jeden Preis Vorteile iiber den Gegner zu erzielen suchten, war
tatsiichlich eine systematische Gruppe von Anfithrern und Fligelméinnern,
die Seiten und blinde Stellen ihrer Kameraden deckten. Withrend manche
Piloten sich einen Ruf {oder sogar Ehre) durch ihre akrobatischen Flugkiinste
erwarben, so fihrten die meisten Kampfflieger nur dann einen Sturzflug avs,
wenn sie gute Sicht fiir einen SchuB und so ctwas wic einen “offenen
Fluchtweg" hatten, Schubiwiitige Einzelkimpfer, dic nur ihre Abschuliquoten
im Kopf hatten, erhielten vom befehlshabenden Offizier meist keine
Starterlaubnis mehr.

Im gleichen MaBe wie menschliches Leben fiir den gesamten
Kriegseinsatz wertvoll war, blieb auch kein Kommandant dessen Piloten
stiindig Maschinen aufgeben mubten oder beschidigt zuriickbrachten, von
Kritik durch Politiker, die mit jedem Pfennig rechneten, verschont.
Flugzeuge waren teuer und nicht im UbermaB vorhanden. Ebenso wie jeder
gut ausgebildete Flicger wurde jedes verwendbare Flugzeug in der Luft
gebhraucht.

Dhas gefiihlsmibBige Erlebnis des Zweikampis in der Luft wurde von fast
allen Teilnehmern als intensiv, extrem und als unbeschreibbar fiir den
bezeichnet, der ihn nicht erlebt hat, Das Aufeinanderprallen von Gewalt, die
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Unsicherheit, ob die Ausriistung auch funktionieren wird, und der tigliche
Eintrag in ein “Lehrbuch der Manéver™, die sich auch wirklich ausfihren
lassen, wurden zu ciner Priffung, die auch die aufgewecktesten Neunzehn-
und Zwanzigjihrigen frihzeitig altern lieB. Hatte ein Pilot zu Kricgsbeginn
noch nicht die notwendige Reife fiir das Fliegen eines Kampfflugzeugs
erreicht, so lernte er im Luftkrieg schnell, Feinfishligkeit und EntschluBkraft
zu entwickeln.

Entscheidungen, von denen nicht nur das eipene Leben, sondern auch das
von bis zu vier anderen Piloten abhipg, mubten in Sekundenschnelle
getroffen werden: Sollte die Formation verlassen oder beibehalten werden:
Sollte eine Runde Munition abgeschossen werden oder war es besser, bis zum
niichsten Uberfliegen zu warten; sollie man cinem Kameraden beistchen oder
ein feindliches Ziel im Auge behalten. Die offizielle Aushildung in der
Flicgerschule konnte nur eine ungeniigende Vorbercitung auf die Szenarios
bieten, die tiglich vom Feind neu erfunden wurden. und spontane
Reaktionen - ohne Anleitung durch den Kommandanten fiber Funk -
erforderten,

P £

Flugzeuge, die iiber bewolinten Gegenden abstiirzien, waren keine Seltenheit.

“Elias ist angeblich der Schutzheilige der Flieger, aber da er in einem
Feuerwagen gen Himmel fubr, sind wir davon nicht sehir begeistert,”
Kiffin Rockwell, Mitglied der Lafavette Escadrille
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DAS HELDENDILEMMA: KAMPF BIS AUF DEN TOD

Ein dunkler Aspekt dieses Krieges war, dal Piloten in der Mchrzahl nicht mit
Fallschirmen ausgeriistet wurden, Diese makabere Entscheidung der
Flugkommandatur beruhte auf der Uberlegung, daB Flugzeuge wertvolle
finanzielle Ressourcen darstellten. Aufgrund der hohen Herstellungskosten
wollte die militirische Fithrung ihren Piloten keine Griinde geben, ihre
Maschinen nicht zuriickzubringen, wenn es irgendwic miglich war. Alliierte
Strategen waren nicht nur darum besorgt, daB Flicger ihre Maschinen
aufgeben und sic abstiirzen lassen wiirden, sondern aueh, dal ihre neuesten
technischen Errungenschaften in dic Hinde des Feindes gelangen kinnten.
Die Piloten, dic das zwar auf der cinen Seite verstanden, aber auf der
anderen mibbilligten, dal Flugzeuge wertvoller waren als Menschenleben,
wuliten, dab sie bei jedem Flug ihr Bestes geben mubiten, da thr Leben auf
dem Spiel stand, Ein Pilot, der die Erlaubnis zum Fliegen erworben hatte,
wollte natiirlich nicht den Rest des Jahres in einem Gefangenenlager
verbringen, und aus diesem Grunde wurde dic Landung hinter den
feindlichen Stellungen und die Ubergabe cines intakten Flugzeugs von den
Fliegerassen moglichst vermieden. Dic sichere Rilckkehr gehirte ebenso zur
Verantwortung des Piloten wic dic Durchfiihrung des eigentlichen Befchls.

MILITARISCHE EHRUNGEN

Aufgrund der Auszeichnungen, die an Flieger vergeben wurden, das
“Victoria Cross” bei den Alliierten und der begehrte *Blaue Max™ der
Deutschen, besal jede Nation genaue Angaben iiber die Anzahl der
Abschiisse, dic ihre Piloten erzielt hatten. Ein Abschul wurde nur dann
angerechnet, wenn er von Zeugen in der Luft oder durch Infanterie, die das
abgeschossene Flugzeug spiter fanden, bestatigt wurde; dabei spiclie es keine
Rolle, ob der Pilot getitet wurde, oder nicht. Als “Fliegeras' wurde ein
Kampfpilot dann bezeichnet, wenn er 30 Abschiisse verzeichnen konnte,
wobei formelle Ehrungen und Orden nur von ranghohen Offizieren oder
Regierungsbeamten verleihen werden konnten.

Kampfflicger waren oft frustriert wegen der hohen Zahl unbestatigter
Abschiisse, die nicht in die offizielle Abschullliste aufgenommen werden
konnten, und die die Gesamtzahl fiir dic erfolgreichsten Piloten oft
betrichtlich erhdht hitten,

Die folgenden Orden stellen die hichsten Ehrungen dar, die die einzelnen
Staaten an tapfere Soldaten am Boden wie in der Luft verliehen.

Victoria Cross: Dic hichste britische Ehrung fiir aubergewahnliche
Tapferkeit und eine der begehrtesten Kricgsauszeichnungen. Nur 633 wurden
im Ersten Weltkrieg verleihen, 187 davon nach dem Tode des damit
Ausgezeichneten.
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Distinguished Service Order: Die zweithichste Ehrung in GroBbritannien, die
ausschlieBlich an durch Patent bestallte Offiziere verpeben wurde.

Military Cross: Am 31. Dezember 1914 zur besonderen Anerkennung von
Offizieren und ranghiheren Soldaten geschaffen.

Legion d'Honneur: Die hachste Avszeichnung Frankreichs, nur fiir
Tapferkeit im Gefecht vergeben oder fiir zehn Jahre hervorragenden
Dienstes im militdrischen oder zivilen Leben.

Croix de Guerre: 19135 von Frankreich geschaffen und an Soldaten aller
Riinge vergeben, die dafiir von einem General oder befehlshabenden Offizier
vorgeschlagen wurden.

Pour le Merite: Diese hichste Ehrung, die Deutschland 2u vergeben hatte,
war fiir Tapferkeit vor dem Feind, Dienst im Militér oder eine Kombination
aus beiden vorgesehen. Auch als der “Blaue Max"' bekannt, war sic im Jahre
1740 von Friedrich dem GroBen geschaffen worden, als franzisisch die
Amtssprache am preuBischen Hof war,

Das Eiserne Kreuz: Dieser zweite Orden, den Deutschland fiir militirische
Auszeichnung vergab, wurde erstmals 1813 in Preussen verliehen. Alle
anderen Orden wurden von den cinzelnen Landern des Deuwtschen Reiches
vergeben.

DER EHRENKODEX

Von Anfang an [ithiten sich die Piloten aller kriegstiihrenden Staaten ciner
Elitegruppe angehtirend. Obwohl wiihrend des Weltkriegs eine Reihe neuer
Waffenarten eingefiihrt wurde, darunter die Panzer.das U-Boot, das
Maschinengewehr und chemische Waffen, stellte das Flugzeug eine
cinzigartige Herausforderung an die dar, die es flisgen wollten. Viele Piloten
waren Freiwillige, die sich aus anderen Bereichen des militanischen Dienstes
rekrutierten und die mehrmals ihre Versetzung beantragen mubten, bevor sie
an einer Fliegerschule aufgenommen wurden. Als Offiziere fihlten sich die
Plioten verpflichtet, ciner Art Flieger-Etikette zu folgen, die ihre
Handlungen auf dem Boden und besonders in der Luft bestimmte, Es war cin
Ehrenkodex, der fiir die vier Jahre des Ersten Weltkriegs in den feindlichen
Waolken tiber Europa galt.

*Sie sind die Ritter dieses Krieges, ohne Furcht und Tadel; und sie erinnern
uns an die legendiiren Zeiten der Ritterlichkeit, nicht nur durch ihren
Wagemut, sondern anch durch die Adligkeit ihres Geistes.""
David Lloyd-George, der britische Premierminister
tiber die Piloten in einer Rede im U::M-"IE!E

m.
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Alle Kampiflieger muliten mit einem zermiirbenden Gefiihl der
Ungewilheit leben, das aus den Mingeln ihrernoch unavsgereiften
Maschinen herrithrte. Obwohl nur unerreichter Mut und stindige
Beharrlichkeit die Gegenmittel zu diesen Angsten bildeten, waren sie als
Piloten von einem Ehrgefiihl durchdrungen, das bis heute im Kampf um
Leben und Tod noch nichts Seinesgleichen gefunden hat. Wie ein Ritter des
Mittelalters erlaubte der Flicger oft cinem feindlichen Piloten, dessen
Maschinengewehr sich verklemmt hatte, zu entkommen, bis er wicder zum
chenbiirtigen Gegner wurde. Auch als der Beschull von Zivilisten zur
geduldeten Praxis wurde, stellte das kalthlitipe Abschiefien eines hilflosen
feindlichen Fliegers eine verabscheuungswiirdige Handlung fir die
Belehlshaber der meisten Kampfstaffeln dar. Wenn ein geachteter Gegner
besiegt wurde, geschah es nicht selten, dab der Sieger dem gefallenen Gegner
Achtung zollte. Obwohl nur cinige Piloten es heuchlerisch fanden, einem
Individuum, das sie nur Angenblicke vorher auf den Tod bekampft hatten,
nun ¢ie Ehrenbezengung zu erweisen, wurde doch von allen Offizicren
erwarter, dald sie sich mit Anstand verhielten. Anstand in der Luft bedeutete,
einen fairen Kampf zu fihren,

Die technischen Neuerungen in der Bewaffnung und das verzweifelt
Diriingen auf Sieg lieB diese Praktiken bald verschwinden, aber fiir dic ersten
Kampfflicger stellte der Erste Weltkrieg Bedingungen, die fiir nachfolgende

Wir treffen uns unter den tonenden Balken.
Dic Wiande um uns sind leer;
Sie werfen das Echo des Gelachters zuriick;
Es ist, als ob die Toten hier seien.

Steht stramm bei Euren Glasern,
Dies ist eine Welt voller Ligen,
Hier ist ein Toast auf die schon Gefallenen;
Ein Hurra fiir den Nichsten, der stirbt.

Getrennt vom Land, das uns hervorgebracht bat,
Verraten vom Land, das wir vorgefunden haben,
Die puten Minner sind uns vorausgegangen,

: und nur fade Minner sind noch dbrig.
Lieblingslied der ; .
US-Exiltruppe Steht stramm bei Euren Gldsern,

Die Welt ist ein Ligengewebe.

Aaf die, die schon gefallen sind,
Und ein Hurra, fiir den Nichsten, der stirbt.

Lafavetie Escadrille
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Piloten keine Geltung mehr besaBen, Fliegerisches Konnen und die
Fertigkeit, einen Gegner im Visicr zu behalten, stellien nur einen Teil der
Aufgaben eines Piloten dar. Als Gruppe waren sich alle Piloten bewuBt, daB
sie mehr oder weniger Versuchskaninchen der Technologic waren, von der
ihr Leben abhing. Der emotionale Nervenkitzel des tiglichen Kampfes ums
Uberleben und das Wissen, dal sich alle im “gleichen Boot™ befanden, schuf
eine Zeil, die ewig im Gedachtnis dieser tapferen Kimpfer bleiben wird,
Frithere internationale Auseinandersetzungen kannten keine Flugzeuge,
doch mit diesem Weltkricg wurde ein furchterregender, betiubender und
sogar romantischer Mabstab fiir diec Zukunft gesetzt,

. KRIEGSGESCHICHTEN: AUS DER LUFT

BETRACHTET

Die seltsame Umkehrung des Leuinants Louis Strange

Mai 1915, Leutnant Louis Strange, der bisher nur Aufklirungsflipe geflogen
war, hatte erst kiirzlich damit begonne, die Martinsvde Scout mit dem auf
dem oberen Tragfliigel aufmonticrten Lewis-Maschinengewehr zu fliegen.
Uber den deutschen Stellungen wollte er seine Feuerkraft aufs vollste
ansnutzen und griff eine gegnerische zweisitzige Aviatik an, verbrauchte aber
seine Munition schnell, ohne auch nur einen Treffer erzielt zu haben. Als dic
Aviatik ihn unter Beschub verfolgte. versuchte Strange, die Trommel zu
wechseln, Bestiiret mubBite er feststellen, dab sie sich nicht ldsen wollte, Da er
unbedingt nachladen muBte, dffnete er seinen Sitzgurt und richtete sich im
Cockpit auf, um grilere Bewegungsfreiheit zum Lisen der Trommel 2u
haben. In diesem Augenblick blockierte der Motor fiir einen Augenblick,
und das Flugzeug legte sich auf den Ricken!

Strange wurde aus dem Cockpit geworfen, sich an der nur lose montierten
Trommel festhaltend, withrend das Flugzeug in 8000 Full Hohe verkehrt
herum weiterflog. Noch Augenhlicke zuvor hatte Strange die klemmende
Tromme] verflucht, doch nun betete er, dall die Trommel weiterhin
verklemmit blieb, solange er an sie geklammert iiber den Wolken hing.
Sekunden spiter begann die Maschine zu trudeln, und der Pilot konnte sich
mit Hilfe beeindruckender Gympastikiibungen suriick ins Kampfgeschehen
schwingen. Mit einem Full im Cockpit und einer Hand am Steuer gelang es
Strange, das Flugzeug wieder in seine Gewalt zu bringen. Leider fiel er mit
solcher Wucht in seinen Korbsitz zuriick, als er das Flugzeug wicder in die
richtige Lage brachte, dal er durch den Sitzboden brach. Teile des Sitzes
verklemmien sich in der Steuerung, und als das Flugzeug crneut auller

—
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Kontrolle in einen Sturzflug geriet, versuchte Strange verzweifelt, das
Cockpit von den Tritmern zu riumen.

Ein Absturz schien dem deutschen Piloten (der spiter von dem
“Englinder, der von seiner verkehrt herum fliegenden Maschine hing”,
berichtete) unvermeidlich, doch gelang es Strange im letzten Augenblick,
seine Maschine abzufangen und zum Flugplatz zuriickzukehren, Es bedurfte
ciniger Miihe, dem befehlshabenden Offizier klarzumachen, warum Teile der
Instrumente fahlten. Steange fiberlebte den Krieg und konnte seine
Cieschichte auch zu Hause erzihlen.

DER KRIEG IN DER LUFT T

Als die Feindseligkeiten in Europa ausbrachen, besall das Deutsche Reich
218 Flugzeuge, GroBbritannien 179 und Frankreich ganze 82, Seltsamerweise
war keines dieser Flugzeunge fiir einen Lufikampf ausgeriistet. In den crsten
Kricgstagen wurden die Flugzeuge hauptsichlich als Aufklirungs- und
Beobachtungsflieger cingesetzt, Als Deutschland 1914 seine erste grolie
Offensive an der Marne begann, hatte die technische Entwicklung des
Flugzeugs noch nicht das Stadium erreicht, in dem ein Duell in der Luft
méglich war. Piloten auf beiden Sciten trugen Pistolen oder Gewehre bei sich
und feuerten sporadische Schisse auf den Gegner ab, wihrend dic Alliierien
versuchten, die wasserstoffgefiillten deutschen Zeppeline anzuziinden und
die deutsche Wehrmacht primitive Bomben auf dic Vororte von Paris abwarf.
Im allgemeinen waren die Flugzeuge so unvollkommen und unberechenbar,
dal das Fliegen an sich schon eine gefahrliche Sache war. Der Eingriff ins
Kampfgeschehen kam cinem Selbsimord gleich.

Als der Schiitzengrabenkrieg sich nach der Marne-Schlacht zur
vorherrschenden Art der Kricgsfithrung entwickelte und beide Seiten sich in
ihre Stellungen einbuddelten, dnderte sich auch die Rolle und Funktion des
Flugzeugs. Britische und franziisische Truppen hatten den deutschen
Vormarsch entlang der Marne aufgehalten und die Invasoren bis an die Aisne
zuriickgedriingt. Die deutsche Fithrung hatte allen Grund, die Stellungen der
Alliierten riumen zu wollen, wihrend die Alliicrten begriffen, daB offensives
Fliegen einer der besten Wege war, den Feind zu zwingen, seine Reserven zur
Verteidigung zu verwenden, Wihrend des Patts im Jahre 1915 arbeiteten
Ingenicure und Mechaniker unablassig daran, die Flugzeuge zu verbessern,
withrend befehlshabende Offiziere und Piloten durch Ausprobieren und
Weiterentwicklung die strategische Verwendung dieser Kampiflugzeuge
testeten,

Man tut gut daran, 2u bedenken, dal bis zum 6. April 1917 die
WVereinigten Staaten sich nicht officiell im Kriegszustand mit den
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Deutsche Infanterie an der Westfrant in der Marne-Schlache

Mittelmichten befanden. Erst zwei Jahre nach der Versenkung der
“Lusitania” {auf der sich eine groBe Anzahl amerikanischer Zivilisten
befand) schrichen Prisident Woodron Wilson und der Kongrell die
schwachen deutschen Friedensbemithungen endgiiltiz ab und schickten
amerikanische Truppen an die europiische Front, Wie kam es dann, dal
schon vor 1917 in wichtigen Schlachten amerikanische Flieger alliierte
Stellungen schitzten?

Kulturelle Bindungen und der gemeinsame Glauben an das Prinzip der
Freiheit stellten wichtige Griinde dar, warum viele patriotische Amerikaner
dem Anliegen der Alliierten wohlwollend gegeniiberstanden und die Armee,
die die Neutralitat Belgiens miBachtet hatte, bekampfen wollten. Das
Problem, mit dem sie sich konfrontiert sahen, war, dall sic erst nach Aufgabe
threr amerikanischen Staatsbiirgerschaft ciner avslindischen Wehrmacht
I{E':ttreten konnten. Es pab eine Ausnahme: die franzésische Fremdenlegion,
Ein Teil der Fremdenlegion entwickelte sich zu einer Staffel von Fliegern, die
als Evcadrifle Americaine” bekannt wurde und spater aus diplomatischen
Griinden in “Lafayerte Escadrilfe’” umbenannt wurde. Schon im Jahre 19135
und offiziell ab April 1916 ibernahmen diese Freiwilligen eine sehr wichtipe
Rolle in der Unterstitzung ihrer curopiischen Freunde in den
Schiitzengriiben und bereiteten den Boden fiir die spétere Teilnahme der
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Vercinigten Staaten in den Luftschlachten iiber den deutschen Stellungen
VOr.

DIE SCHLACHT UM VERDUN 1916
Spielabschnit: Luxeuil

Diie curopiische Linie der Schiitzengriben verlicf nardlich der Schweiz durch
Elsafi-Lothringen, an der franzésischen Festungsstadt Yerdun vorbei und
entlang der Aisne, In der Hoffnung, dic Kommunikation zwischen den
britischen Einheiten und ihren Basen abzuschneiden, versuchten die
deutschen Truppen, die franzdsischen Kanalhédfen zu erreichen, withrend ihre
bombenwerfenden Zeppeline den Armelkanal unablissig patrovillierten.
Wie viele der vorangegangenen kleinen Schlachten war die Schlacht um
Verdum (die als eine deutsche Offensive mit der Eroberung des Douauments
begann) ein Versuch beider Seiten, den zum Stellungskrieg erstarrten Krieg
aufzubrechen. Wihrend die zehn langen Maonate des unmenschlichen
Kampfes keiner Seite zum entscheidenden Durchbruch verhalfen, dem ein
Waffenstillstand hatte folgen kénnen, boten die langen Tage und Nichte den
Piloten aller Armeen geniigend Gelepenheit, ihre Taktik und Strategie zu
entwickeln, die fiir den Rest des Krieges giiltig bleiben wiirde.

Der erbarmungslose Kampf, der sich iber Winter und Frithjahr 1916
hinzog, bereitete den alliierten Piloten besondere Schwierigkeiten. Diese
Monate wurden als die letzte Phase die Fokker-Bedrohung bezeichnet. Zwar
war es ein franzdsischer Pilot, Roland Garros, der als erster Ablenkplatten
aus Metall auf die Blitter seines Propellers moniiert hatte, so dal cin
Maschinengewehr hindurch feuern konnte, aber cin Motorschaden zwang ihn
im April 1915, hinter den feindlichen Stellungen zu landen und seine
Erfindung dem Feind zu iiberlassen. Der niederlindische
Flugzeugkonstrukteur Anton Fokker, der aus finanziellen Griinden fur die
deutsche Regierung arbeitete, entwickelte diese Art des NachvorneschicBens
einen Schritt weiter, indem er durch ein Zeitmessungsgerit
Propellergeschwindigkeit und Feuer so synchronisierte, dall der Pilot durch
den Propeller feuern konnte, ohne die Blatter zu beschidigen.

Erst Mitte 1916 erreichte Fokkers Erfindung die Alliierten, was den
Mittelmichten fiir die erste Hilfte des Jahres einen bedeutenden Vorteil gab.
Die synchronisicrt feuernden Fokker licBen iiber Verdun einen Feverhagel
auf die Nieuports ab, wihrend weitere Fortschritte im deutschen
Formationsflug, die sogenannten Jagdstaffeln, versuchten, die franzdsischen
Beobachtungsflugzeuge davon abzuhalten, tief in die cigenen Stellungen
einzudringen und dringend benétigte Informationen iiber die Positionen der
Bodentruppen zu erlangen. Regelmilige Flige von Sonnenaufgang bis
Sonnenuntergang gchorten auf beiden Seiten zur ermidenden Routine.
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*“Ich verstehe diese panze Aufregung um Flugzeuge fiir die Armee nicht. Ich
dachte, wir hitten schon eins. ™
Anonyme Auflerung im US-Kongref
waidhrend der Debaree im Jahre 1911
um die Bergabe vor 125 (00 Dolfar
frir die Errichivng einer Flieperschule.

Der Vorsprung, den die Deatschen in der Flugzeugtechnik besalien,
wurde von den Alliierten bald durch griBere Flugzeugkapazititen
wettgemacht. Als die Kimpfe um Yerdum nachlieBen, hatte Deutschland
seine Luftiberlegenheit verloren. Alliierter Flieger unter der Fihrung von
General Hugh “Boom” Montague Trenchard hatten cine Offensive nach der
anderen begonnen, so dab die deutschen Truppen hauptséchlich auf ihrer
Seite der Stellungen kampfen mubten. Das Flugzeug stellte 1916 2war nicht
die entscheidende Waffe dar, und der Stellungskrieg am Boden pelangte zu
keiner Entscheidung, aber die alliierten Piloten hatten threr Scite zumindest
moralische Unterstitzung geboten. Der einstige schwache Partner in der Luft
hatte nun neue Malstibe fir zukinftipe Luftkampfe geseter.

Dvie Ruinen bei Verdun zeigen, dafl die Gefallenen in den Griben oft niche
cinmal begraben wirden.
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DIE SCHLACHT AN DER SOMME (1916)
Spielahschnin Amiens

Als das Kampfgeschehen an der Somme anlangte, waren beide Seiten
gleich stark in der Luft. Das Formationsfliegen wurde von den Alliierten und
Mittelmichten in gleichem MaBe vervollkommnet, und synchronisiertes
Feuern stand ebenfalls beiden Seiten zur Verfiigung. Dic Bedingungen
schienen Ideal fiir ein Phanomen des Ersten Weltkriegs, den Zweikampfin
der Luft.

Die allijerte Offensive, die am 1. Juli 1916 begann (der Luftkampf hatte
schon im spiiten Juni angefangen), war die Antwort auf Verdun - ein
Versuch, die Initiative nicht langer der deutschen Armee zu diberlassen, Da
sich der GroBieil der militirischen Reserven noch um Verdun befand, ficl s
den Briten zu, die Offensive in die Wage zu leiten. Wiederum eclitten beide
Seiten ungeheure Verluste bei nur geringem Gewinn an Terrain, Aber der
Angriff zeigte der obersten Heeresleitung, dab von den beiden Gegnern an
der Westfront GroBrittannien sich als der stirkere erwiesen hatte.
Dementsprechend entwickelten sich die Luftkiampfe im folgenden Jahr zu
einem Wettstreit zwischen den Rivalen GroBbritannien und Deuntschland; die
Leistung der deutschen Fliegertruppe mubite an der des Royal British Corps
pemessen werden,

Tk bin ein Jdger. Mein Bruder Lothar ist ein Schldchter. Wenn ich einen
Englinder abgeschossen habe, ist mein Jagdeifer eine Viertelstunde lang
befriedigt."’

Manfred von Richthofen

Alliierter Granaten- und Bombenbeschul liel die deutsche Infanterie in
Dieckung gehen, Niedrig fliegende Flugzeuge unterstiitzten die englische
Artillerie so gut, daB die deutschen Soldaten sich fragten, wo denn ihre cinst
so wirkungsvollen Fokker geblieben seien. Doch auch wenn Sopwiths und
Nicuports den deutschen Flugzeugen hart zusetzten, inderte sich an den
Stellungen am Boden fast nichts. Obwohl der Angriff gut geplant war,
entwickelte er sich zu einem totalen MiBerfolg, der auf beiden Seiten
katastrophale Verluste forderte: 420 000 britische Tote und Verwundete, 195
(0K} franzdsische und 650 00 deutsche, Gleichzeitip war das deutsche
Kricgsministerium nicht bereit, den Alliierten die Luftiberlegenheit
zuzugestehen, Die deutschen Fliegertruppen sollten sich umgruppieren - und
das taten sic dann avuch. Technische Fortschritte in der Konstruktion des
Flugwerks wiirden bald die starkere, wendigere und schwer bewatfnete
Fokker D1, DU und DIT-Scrie in die Lifte bringen, In kiinftigen
Zusammenstilen wiirden sie ihre Kraft beweisen.
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ARRAS, YPERN UND CAMBRAI (1917)
Spielabschnitt: Amiens

Der Tod von zwei deutschen Fliegern, Oswald Boelcke und Max
Imelmann, im Jahre 1916 kam einer moralischen Niederlage
Deutschlands und einem Auftrieb fiir die Alliierten gleich. Mit dem
Verlust dieser beiden Volkshelden der Luftstreitkrifte fiel die
Aufgabe, die deutsche Flicgertruppe 2u fithren, an Boelckes
Schiitzling, einen talentierten Piloten namens Manfred von
Richthofen, Mit seinem Erkennungszeichen, einem roten Fokker-
Dreidecker, gab Richthofen den deutschen Filoten die Fithrung, die
sic brauchten, als die Alliierten ihre nichste groBe Offensive
begannen. Der Frilhling des Jahres 1917 stellte die profite Priifung
Richthofens dar, als dic Westfront bei Arras explodierte.

General Tranchard hielt hartnickig an seiner Philosophic fest und
forderte, daB der Krieg ins feindliche Gebiet getragen werden sollte.

Ironischerweise bewahrheiteten sich seine schlimmsten
Befiirchtungen, als der “Papierkrieg’ zwischen seinen Vorgesetzten
zu seinen Ungunsten ausfiel und er dringend notwendige technische
Verbesserungen, die er fiir seine Flugzeuge beantragt hatte, nicht
erhielt. Das Jahr 1917 hatte mit der Uberzeugung begonnen, daB der
Krieg in diesem Jahr beendet werden konne, obwohl Trenchard sich
der'Uberlegenheit der dentschen Albatros DIT und D111 iiber seine
Mieuports und Spads bewuBt war. Hinzu kam, daB die
Lebenserwartung deutscher Piloten deutlich héher war als die
alliierter Piloten und sie daher gréBere Flugerfahrung mit in den
Kampf brachten. Die Alliierten besaBen eine griBere Anzahl an
Flugzeugen, aber dicser Yorteil war nicht groB genug, wenn die
doppelten Spandau-Maschinengewehre mit im Spiel war.

Was urspriinglich als ein Vormarsch entlang einer 100 Meilen-Linie
von Arras zur Aisne zu Beginn des Jahres peplant war, wurde nun auf
den Monat April verschoben und in kleinerem MaBstab durchgefiihrt.
Obwohl die Truppen vom DeckungsbeschuB der Piloten abhingig
waren, schien es, als der Kampf begann, als ob die Alliierten schon
wieder der Fokker-GeiBel ausgesetzt wiren, Zu Land errang  die
britische Infanterie (hauptsiichlich dic kanadischen Elite-Einheiten)
einen taktischen Sieg durch die Einnahme der Vimyhdhen, aber
insgesamt brachte die Offensive, die einen Monat dauerte, das
altbekannte Ergebnis: geringe Gewinne an Terrain bei hohen
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Verlusten. Aufgrund der brillianten Strategie Richthofens erging es
den alliierten Piloten noch schlimmer. Sie erlitten einige der
schwersten Verluste in diesem Krieg - 150 Flugzeuge wurden vom
Himmel geschossen - und britische und franzdsische Piloten wiirden
dieser Zeit als dem “blutigen April” gedenken,

Die zweite Welle britischer Truppen schreitet bei Arras aus den
Schiitzengriiben vor.
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“Ich hoffe, daft er dent ganzen Weg runtergeschmort hat.”’
Mick Mannock auf die Nachricht vom Tode Richthofens

Obwohl die Alliierten im Frihjahr 1917 schwere Verluste
hinnehmen mubten, beruhten diese mehr auf dem Kénnen der
einzelnen deutschen Flieger,als auf einem Gesamtvorteil, den die
Mittelmachte erzielt hatten. Tatsichlich hatten die Alliierten seit der
Schlacht an der Somme Uberlegenheit iiber den deutschen Gegner
erreicht, in der Zahl der Flupzeuge wie auch in der technischen
Ausriistung ihrer Maschinen. War dies noch nicht so deutlich bei
Arras, so brachte die Ankunft der schlanken 5.E.5 nach dem
“blutigen April” neue Hoffnung fiir die Alliierten, Das Hin und Her
der Luftitberlegenheit verwirrte militérische Fihrungen ebenso wie
Regierungen, und der Kriegseintritt der USA im selben Monat
brachte das Gleichgewicht erheblich ins Schwanken.

Die Kimpfe in den restlichen Monaten des Jahres 1917 kénnen als
der vergebliche Versuch beschricben werden, einen Durchbruch an
der Westfront zu erzielen. Die Piloten des R F.C. unterstiitzten den
dritten Vorstoll bei Ypern (die erste und zweite Schlacht hatten dort
bereits 1914 und 1915 stattgefunden), in der Hoffnung, den
uneingeschrinkten U-Bootkrieg neutralisieren zu kdnnen, der von
den Hafen von Ostende und Seebriigge aus gefiihrt wurde. Britische
Panzer erschienen auf dem Schlachtfeld von Cambrai, von alliierten
Flugzeugen begleitet, die versuchten, das unaufhirliche Dréhnen zu
iiberdecken. Mit dem strategischen Riickzug der Mittelméichte zur
Siegfriedstellung muBten die Alliierten einen neuen Weg finden, um
durch die deutsche Verteidigung zu brechen. Zu Beginn des Jahres
1918 waren alle kriegsfithrenden Nationen bestrebt, den Krieg noch in
diesem Jahr zu beenden.

LUDENDORFFS “FRIEDENSOFFEMSIVE™

UND DER ALLIIERTE GEGENANGRIFF (1918)

Spielabschniit: Reims

Wie erhofft brachte die 5.E.5 die Alliierten wieder auf die gleiche
Héhe mit den deutschen Maschinen, und die Ankunft der Sopwith
Camel (die oft mit der 5.E.51) gemeinsam flog) lieD die Alliicrten in
der technischen Uberlegenheit die Fithrung dbernehmen. Mit dem
AbschuB des Roten Barons durch Captain Roy Brown im April 1918
erreichten die Alliierten einen unbestrittenen Vorteil, als die deutsche
Kricgsmaschine zu trudeln begann und endlich zusammenbrach,
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sFur einen Jagdflieger gibt es kein **Nach-dem-Krieg"'.
Raoul Lufbery, amerikanisches Fliegerass
der Lafavette Escadrille und spiter
Mitglied des US-Air Service.

Doch wurde der Sicg fiir die Alliierten nicht leicht. Die russische
Revolution hatte die deutschen Sorgen im Osten beseitigt. Im Mérz
1918 unterzeichneten die Bolschewiken einen Fricdensvertrag mit
dem Deutschen Reich, und mehr als eine halbe Million Soldaten
wurden fiir die Westfront freigesetzt. General Erich Ludendorfl
glaubte, dal cine Reihe von Siegen bei Lys und in Flandern sich in
Friedensverhandlungen verwandeln lieBen, die fiir die Mittelmichte
vorteilhaft sein kinnten, wenn es seinen Truppen gelange, die
britischen und franzisischen Armeen zu ermiden bevor die
amerikanischen Reserven in voller Stirke eintrafen. Ludendorff hatte
seinen Ehrgeiz in die Eroberung bestimmter Gebiete an der Adsne
gesetzt, dic er als Verhandlungsobjekte benutzen wollte Ludendort!
begann daher eine Reihe von vernichtenden Friihlings-offensiven. Das
sich daraus ergebende Blutvergiefien bereitete den Alliierten ihre
dunkelste Stunde und lieB ihnen nur noch eine Maglichkeit: ein
Gegenangriff unter Aufbietung aller Krifte.

Franzésische, britische, italicnische und amerikanische
Infanteristen begannen im Juli 1918 mit einer neucn Reihe
erfolgreicher Angriffe an der Marne. Die deutschen Truppen zogen
sich im Laufe des August bei Chéteau Thierry und deri Belleau-Wald
zuriick. wihrend die Alliierten einen weiteren Sieg bei St. Mihiel
errangen. Alliierte Militirexperten glaubtennun, dafb ein Sieg an der
Maas zum Zusammenbruch der Mittelmichte fihren wirde.
Vereinigte Luftstiirke kinnte den notigen Druck ausiiben, o

Die Kimpfe an der Maas begannen im September 1918, wobei die
Alliierten zahlenmiiBlig, in der Qualitét ihrer Truppen und Ausristung
iiberlegen waren. Hauptsichlich franzosische und amerikanische
Piloten boten die notwendige Deckung bei den wichtigen
Eroberungen im Oktober. Leichte Bomben,
MaschinengewehrbeschuB der deutschen Frontstellungen und
Bombardierungen von befestigten Stellungen im Hinterland, mut
Formationen von buchstiblich einigen hundert Flugzeugen, stellten
die erste massive und intensive Unterstiitzung der Bodentruppen aus
der Luft dar, die offiziell Teil des Angriffs war. Der unverzagte
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Widerstand der Mittelmichie in den Argonnen bot den Piloten die
letzte Gelegenheit, als Fliegerasse nach Hause zuriickzukehren.
Einige amerikanische Piloten, wie Eddit Rickenbacker, kehrten als
Helden in die Heimat zuriick; andere ficlen deutschen Filoten zum
Opfer, die noch in den letzten Tagen des Krieges ihr bestes geben
wollten.

Auf einem der besten Fotos des Kriegsschauplatzes besetzen
amerikanische Soldaten eine Maschinengewehrstellung in der Maas-
Argonnen-Cffensive.

Im MNovember 1918 gab es ungefihr & (K0 cinsatzfihige alliierte
Flugzeuge gegeniiber 3 300 deutschen. Es war deutlich, dal der Krieg
eine Wendung penommen hatte, nicht nur in der Herstellung von
Flugzeugen, sondern auch in ihrem erfolgreichen Einsatz. Die
Niederlage Deutschlands, das Ende des Weltkrieges und der Beginn
des Friedens waren fiir alle in Reichweite. Mit der bedingungslosen
Kapitulation der Mittelméchte und den Friedensvertrigen des
MNovembers wurde dic zunchmend wichtige Rolle der Flicgerei in allen
zukiinftigen militirischen Aktionen besiegelt.
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GRUNDLAGENDES FLIEGENS

FLUGZEUGENTWURFE UND - KONSTRUKTIONEN
Die Alliierten

Die 5.E.5 war das Lieblingsflugzeug der alliierten Filoten und ist auch
hier im Spicl in modifizierter Forn auf lhrem Bildschirm wiedergegeben, Die
Starke der 5.E.5, so wic sic hicr im WINGS-5piel dargestellt ist, liegt in der
Mitte zwischen den feindlichen Maschinen. Als Doppeldecker ist sie
verliBlicher als die Fokker EILL, aber nicht so wendig wic die Dr.1. Was die
Geschwindigkeit betrifft, so liegt sie auf der gleichen Ebene wic dic meisten
Fokker-Doppeldecker, aber in der Hand von geschickien Piloten zeigt sic
ihre Uberlegenheit in der Konstruktion, besonders wenn es zum Luftkampf
kommt. Sie ist sehr beliebt bei den Fliegerassen, da sic eine extrem stabile
MG-Plattform und synchronisierte Doppel-MGs besitzt, die in einem leichien
Aufwirtswinkel von fiinf Grad durch die Propellerhlatter feuern.

Die 5.E.5 ist eine britische Konstruktion, die die leichie Handhabung
durch den Steverkniippel der Sopwith mit einer verbesserten
Sturzflugfihigkeit der Nieuport kombiniert. Obwohl sie nicht ganz so wendig
ist wie die Camel, so ist dic doch schneller und erreicht eine gréere Hihe.
Das Auswechseln der Munitionstrommel kann etwas beschwerlich sein, aber
die 150 P5 V-8 Machine macht dieses Problem mehr als wett, da sie den
Piloten in eine gute Positon zum Wiederaufladen bringen kann.

Die Mittelmichte

Die Flupzeuge der Mittelmichte, die auf dem Bildschirm in WINGS
erscheinen, sind dic Fokker E. 111, die Albatros D.11, die Fokker D, V11, die
Fokker Dr.1 und der Gotha-Bomber. In der Luft sind die Typen leicht daran
zu erkennen, ob es ein Eindecker ist (E.III), ¢in Doppeldecker (D11 und
D. V1) oder cin Dreidecker (Dr.1). Die Gotha ist an ihrer weiten
Fliigelspanne erkennbar. Wie in den Wolken iiber Europa ist es auch hier ein
Vorteil zu wissen, wer der Herausforderer ist und wie sich sein Flugzeug im
Vergleich mit dem eigenen verhilt.

Obwohl die Eindecker normalerweise als wendiger gepeniiber den
grifleren Flugzeugen (was sic in vielen Fillen auch waren) galten waren sie
auch beriichtigt fiir ihre strukturellen Miingel, die sie sehr instabil machten.
Bei hohen Geschwindigkeiten oder unter extremen Schwerkraftdruck konnte
cs sein, dal sie sich in der Luft auflésten. Die meisten Piloten waren daher
vorsichtig; von den drei Typen feindlicher Flugzeuge bereitete der Eindecker
den Alliierten das wenigste Kopfeerbrechen. Aber er stellte eine Gefahr dar
und durfte auch nicht unterschitzt werden,
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Eine franzdsische Karte zeige ein Schlachfeld, dessen Erveignisse durch
Aunfllirung aus der Luft rekonstruiert werden konnten,
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In Hinsicht auf Geschwindigkeit und Mandvrierfihigheit kamen die
zuverlissigen Doppeldecker als zweite - sie waren der meist verwendete
Flugzeugtyp im Ersten Weltkrieg. So flog die Fokker D.V11 ruhig und
bestindig bei mittlercn Geschwindigkeiten. Der Fokker Dr.1-Dreidecker
bereitete den Alliierten dic meisten Schwierigkeiten, Wenn sich einer am
Horizont zeigte, wurden die Piloten ciner harten Priifung unterzogen. Die
hohe Geschwindigkeit, die exzellente Manévrierfahigkeit und dic Reichweite
sciner Waffen verlangten das Beste von einem alliierten Flieger.

Nimm den Zylinder aus meinen Nieren raus,
Die Pleuelstange aus meinen Gehirn,

Aus meinem Kreuz nimm die Nockenwelle
Und setz’ die Maschine neu zusammen. }

IM COCKPIT
Der Start

Wie bei allen Flugzeugen ist das Aufsieigen in die Luft das Ergebnis von
hohem Luftdruck unter den Tragflichen bei abnehmendem Lufidruck
dariiber. Dies wird erreicht, indem die Maschine die Startbahn entlang fihrt,
um Auftrich zu erhalten. mit dem Gushebel nach vorne gedriickt, mul die
5.E.5 150 bis 250 Full zuriicklegen, um cine Geschwindigkeit von 75 his 89
Meilen pro Stunde zu crreichen, die das Abheben ermiglicht. Am besten ist
s, in den Wind zu starten (im Idealfall bei 10 bis 15 Knoten), da er das
Flugzeug schneller und bei geringerem Treibstoffverbrauch in die Luft
driickt. Die durchschaittliche Steigung betriigt 850 bis 900 Ful pro Minute,
ohne nennenswertes Drehmoment und bei geringer Gerduschbelastung.

Zuerst mul man den inneren Schweinehund dberwinden.
Manfred von Richthafen

Die Landung

Dic meisten Flugzcuge des Ersten Weltkrieges hatten keine rickwirtigen
Rider. sondern einen Sporn, der das Flugzeig auf Grass schnell zum Halt
brachte. Daher waren Landungen auf anderen Bodenverhiiltnissen nicht
empfehlenswert. Dic optimale Landegeschwindigkeit betrug 50 bis 53 Meilen
pro Stunde. Die problemlosesten Landungen wurdeb erzielt, wenn dem
Flugzeug eine freie Fliiche von mehreren hundert Full zur Verfilgung stand.
Dach kannte ein erfahrener Pilot das Flugzeug auch in geringerem Abstand
zum Halten bringen. Die besten Landungen wurden in den Wind gemacht,
wiilirend die Fligel gerade gehalten wurden.
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Flugmandver

_ Die Grundmandver bestehen zus Steigen. Sturzflug und Drehen. Das
Uberzichen konnte absichtlich oder unabsichlich geschehen - entweder als
Teil einer Drehung oder als Ergebnis eines ungeschickt ausgefiihrien
Mandvers.

Die Steverung des Flugzeugs wurde durch die Motorengeschwindigkeit,
das Hohenruder und das Schwanzruder kontrolliert. Die Stellung des
Steuerknippels cntschied iber Kurvenflug, Stureflug und Steigung, Dic
Geschwindigkeit (gemessen in Knoten) wurde durch den Gashebel gesteuert,
der fiir einen Sturzflug hinuntergedrickt und fir eine Steigung hochgezogen
wurde. Strategisches Uberziehen schob den Bug eines Flugzeugs nach unten
und leitete einen Sturzflug ein, der oft also ein schnelles Fluchtmanéver
gebraucht wurde.

Looping, Fliegen auf dem Ricken und die Rolle waren ginfallsreiche
Variationen der Flugzeugsteuerung. Wihrend Fliegerasse wic Boelcke auf
fibermiBige Drehungen und andere akrobatische Tricks herabblickten,
entwickelten einige Einzelganger wilde Mandver, dic sie zu ihrem offensiven
wic auch defensiven Vorteil nutzten. Alle diese Taktiken wurden manchmal
als Ausweichmantiver eingesetzt, aber sie verbrauchten eine Menge
Treibstoff, konnten einen Piloten schwindlig machen, erschwerten das
Ablenkungsschielien (das Feuern auf ein Ziel aus einem fliegenden Flugzeug)
und gefihrdeten die Fihigkeit cines Piloten, nach einem Treffer durch
Flakfeuer die Kontrolle iber das Flugzeug wiederzugewinnen.

Die maximale Geschwindigkeit einer 5,E.3 und vergleichbarer Flugzeuge
betrug 132 Meilen pro Stunde, die am besten in ciner Hithe von 3 (00 Fub
errcicht wurde. Die hichste Direhzahl betrug 1 650 Umdrehunden pro
Minute, und die Uberziehgeschwindigkeit lag bei 32 Meilen pro Stunde. Die
Flughthe betrug ungefibr 19 (K0 Fub bei cinem Maximum von 22 000 Fub.
Dic Flugleistung lag bei etwa zweicinhalb Stunden und mulite bei Planungen
beriicksichtigt werden.

Das synchronisierte Maschinengewcehr . . . war ein unvermeidliches Geriit
Anton Fokker

BEWAFFNUNG

Die anfinglich aus der Luft benutzten Waffen bestanden aus
gelegentlichen Granaten, die auf die feindlichen Stellungen geworfen
wurden, oder eine Serie von Stahlspiinen, die auf Infanterie oder Kavalleric
niedergelassen wurden. Diese primitiven Arten von Munition wurden bald
durch das wesentlich effektivere Maschinengewehr ersetzt, das durch das
synchronisierte Feuern durch den Propeller noch zuverlassiger wurde. Filoten

————

H)

auf beiden Sciten wuliten, daB zum Feuern mehr gehrte als das blobe
Zichen des Abzugs. Das Sichten des Gegners, ihn dann im Visier zu
behalten, den Abstand zu berechnen und ginen sicheren Fluchtwep zu
schaffen waren alles Teile der Aufgabe. Fortschritte in der Ausristung und
Verbesserungen in der Treffsicherheit der Waffen, die im Verlauf der _
Kricgsmonate gelangen, filhrten dazu, dal das Wissen, wann und wie die
Feuerkraft einzusetsen war, ebenso wichtig war wie die technischen
Fortschritte selbst.

Vickers Maschinengewehr: Dies war die fiihrende Angriffswaffe der
Alliierten, Meist in Paaren auf die Plattform direkt vor dem Filoten montiert,
konnten sie 800 Schul pro Minute feuern, Doppelliufige Vickers mit dem
hydraulischen Synchronisiergerat “Constantinesen’” gab den Alliierten die
tédlichsten Wafien in der Luft an dic Hand - das Fundament der
erfolgreichsten aiiierten Angriffe.

Lewis-Maschinengewehr: Es war leicht im Gewicht, zuverlissig undan der
oberen Tragfliche der alliierten Doppeldecker maontiert, um durch den
Propeller feuern zu kénnen, Das .303-Kaliber-MG konnte zusammen mit
dem Vickers verwendet werden, was es dem Piloten erlaubte, aus einer
anderen Richtung zu feuern, wihrend er Munition nachlud.

LEWIS MACHINE GUN J04L S GOV
AIRPLANHE MODEL 1050
=FE BF BAVAOE sEmE & FEFORLTON

Piloten muften aber die komplizierten Funkiionsweisen ihrer Waffen Bescheid
wissen, wie sie hier fiir das Lewis-Maschinengewehr dargestedlt sind.

Spandau-Maschinengewehr: Es war die Antwort auf die Vickers der
Alliierten. Auch als LMG 08/15 bekannt, war es Fokkers wichtigstes
Werkzeug wihrend seiner Experimente mit den Synchronisiergeriit. Benannt
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nach dem Yorort von Berlin, wo es hergestellt wurde, erzielten dicse
aufgeschraubten, vorwirtsfeuernden Waffen thre beste Leistung. wenn sie in
Paaren montiert waren und dann bis zu jewils 600 Runden fevern konnten.

Bomben: Es gab unterschicdliche Typen; von der Vierpfiindern des Jahres
1914 bis zu 600 Pfund im Jahre 1918, Die Explosionstirke reichte von einer
Bombe, die einen Soldaten im Schiitzengraben tten konnte, bis zu solchen,
die cinen ganzen Reservezug vernichten konnten, Bei Bomben konnte es sich
entweder um Ariilleriegranaten mit Stabilisierungsflichen oder weniger
differenzierte Brandsitze in Stahlgehiusen handeln. Sie wurden zuerst in
Lufteinsitzen von deutschen Zeppelinen verwendet und entwickelten sich
spiter zu einer bedrohlichen Fracht, die von Jagdflicgern und spater
besonders Bomberflugzengen getragen wurden, die speziell entworfen
wurden, um die schweren Ladungen wirkungsvell transportieren zu kénnen.
Wichtige Faktroren, dic beim Abwurf beachtet werden mubiten, waren
Windrichtung und Windgeschwindigkeit. Der Wind und die Geschwindigkeit
des Flugzeugs spielten eine grolbe Rolle in der Zielbestimmung und -
berechnung.

Le Prieur-Raketen: Dicse wurden spiiter wihrend des Krieges von den
Alliierten entwickelt. In Réhren unter die Unterflige] montiert (entweder
zwei oder vier pro Fliigel, aber nic mehr als insgesamt acht), wurden sic meist
fiir den Angriff von Zeppelins und Aufklirungsballons verwendet, Da sie
recht unzuverlissig waren, wurden sie nur sclten eingesetzt.
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KRIEGSGESCHICHTEN: AUS DER LUFT
BETRACHTET

Ol ins Auge — und noch eine Uberraschung

Wihrend des Ersten Weltkriegs war das Fliegen ohne hochentwickelte
Instrumente schwierig genung fiir Piloten mit guter Sehkraft. Ein Blindflug
war einer der schnellsten Wege, um zur Hauptperson bei den
Begribnisfeierlichkeiten zu werden. Falls man nicht der Wundermann Albert
Ball war, der mitten in einem Luftkampf sah, wie eine Olleitung seines
Motors explodierte.

Wie in der Januar 1918- Ausgabe des “National Geographic” von Major
William Avery Bishiop beschrieben wurde, hatte Ball vier Flugzeuge in eines
seiner beriichtigten Spiele verwickelt, in dem alle Flicger mit unverminderter
Geschwindigkeit aufeinanderzuflogen, bis ein Flieger abdrehte, Withrend
drei der deutschen Flieger im letzten Augenblick abdrehten, wie Ball
vorausgesehen hatte, steuerte der vierte weiter auf Balls Maschine zu. Als dic
zwei Maschinen sich immer niither kamen - jede mit einer Geschwindigkeit
von 125 Meilen pro Stunde - war Ball Gberzeupt, dabl sein Gegner cinen
selbstmarderischen Zusammenprall in der Luft hervorrufen wollte, der beide
titen wiirde. Da auch Ball nun nicht mehr nachgeben wollie, umklammerten
seine Finger den Abzug, und er schof wie sein Gegner Runde um Runde von
MG-Feuer ab.

Der Zusammenstol schicn unvermeidlich, als einige Runden aus dem
deutschen MG Balls Maschine trafen und ¢ine Olleitung zerrissen. Der Wind
nahm das herausspritzende Ol auf und warf es in Balls Augen, Blind und auf
seinen Tod gefalt, schlof Ball seine Augen und flog weiterhin geradeaus -
jeden Augenblick mubte der Aufprall erfolgen, doch Ball war nun wild
entschlossen, auch seinen Angreifer mit in den Tod 2u reilen. Als immer
mehr Sekunden vergingen, ohne dal etwas geschah, rich Ball sich endlich das
Ol aus den Augen und konnte kaum glauben, was er sah: scin Gegner stirzte
gengen den Boden!

Der deutsche Pilot war bis auf erwa 20 Meter an Balls Maschine
herangeflogen, bevor er abdrehte und Ball seinen Sturzflug bis zum Ende
verflogen konnte. Wahrscheinlich hatte Ball seinen Gegner wihrend einer
der frithen SchuBrunden getdtet, doch der tote Pilot mubte in seinem Sitz 5o
zusammengesunken sein, dabB sein Finger weiterhin am Abzug und seinc
Hand um den Steverknippel geklammert blieb. Das Ereignis wurde zur
Lepende und Balls Erfolge und die Tatsache, dab er iiberlebt hate, lieBen ihn
noch starrkdpfiger und furchtloser in der Verfolgung seiner Taktiken werden.
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FLUGTAKTIKEN UND HINWEISE
MANOVER

Streifenflug

Aufgaben des Piloten: Fliegen von Formationen, Lokalisieren von in der
Luft befindlichen, feindlichen Flugzeugen, Angreifen des Feindes und
Reduricrung der feindlichen Luftstreitkrifte durch Abschul,

WINGS Spicl Sequenz: 3-D Flugsimulation

Im ersten Weltkricg verstanden Piloten ihre Rolle in erster Linie darin,
Streifenflige zu fliegen. Fiir Alliierte bedeutete dics vorrangig, in den
Luftraum des Feindes einzudringen; den Deutschen ging es darum, die
Stellung an der Westfront #zu halten, indem sie ihre Dominanz in diesem
Luftraum behaupteten. Einfacher ausgedriickt, bestand des Zicl des
Streifenfluges darin, den Feind entweder abzuschicBen oder ihn zum Absturz
zu bringen. Regelmiiliige Streifenfliige dienten nicht nur dazu, den Feind
einzuschiichtern und ihn in Schach zu halten; wenn sich Flugzeuge feindlicher
Streitkrifte cinander niherten, miindete dies fast unweigerlich in einem
Luftkampf.

Der franzdsische Flieger benutzt eine speziell konzipierte Kamera, um diy
Anvisieren eines Zielobjektes, im Visier des Maschinengewehres zu tifred.

Obwohl die Luftkampf-Techniken von Pilor zu Pilot varniierten, umfaliten
sie doch im allgemeinen Techniken, wie Sturzflug, Steilflug, Wenden,
Looping, Drehen, das Ausmachen des Feindes im Visier und das Abfevern
von Schiissen. Fir einen erfolgreichen Kampf muite man diese Manover
wirkungsvoll einsetzen und kombinieren, Diese Fihigkeit zeichnete das
Talent eines Piloten aus und konnte nur im Laufe der Zeit erlernt werden. In
die optimale Stellung fiir einen treffsicheren Schull gelangte man, wenn man
sich an das Heck der feindlichen Maschine hiangte und die Rolle des
Verfolgers spiclte, Die Fihigkeit, den feindlichen Verfolger vom Heck der
eigenen Maschine abzuschiitteln, war jedoch genauso wichtig. Indem man
nach rechts und links auswich und dabei gleichzeitg seine Flughdhe schnell
dnderte, wurde man zu einem schwierigen Zielobjeke fur den Feind und
konnte aulerdem die Gewfahr eines Granatbeschusses verringern, Auf jeden
Fall konnte man vechindern, dall viele Schilsse einen wichtigen Teil der
Maschine mehrmals trafen,

Filoten lernten auBerdem, der feindlichen Maschine auszuweichen und
dabei gleichzeitig Entfernung und Geschwindighkeit zu bestimmen, um auf
den Feind zielen und schieBen zu kdnnen. Das Verbleien der Vorderseite des
feindlichen Flugzeuges mit Maschinengewehrschiissen war eine weitere
Fihigkeit, die es zu perfektionieren galt, Ein Pilot mufte aulerdem fhhig
sein, in einem Luftkampf, an dem mehrere Flugzeuge beteiligt waren, den
Fliigel seines eigenen Partners zu schiitzen,

Ex pab nur wenige Piloten mit Luftkampf-Erfahrung, die nicht bis zu einem
gewiflen Grad, wenn auch meistens insgeheim, von dem Gedanken eines
Flammen-Todes verflogt waren.,

Arthur Gowld Lee, spiter Vize Marshall der Lufowaffe

Diese Photographien, die mit einer Kamera, vergleichbar mit der auf der
varigen Seite, anfrencommen wurden, zeigen, wie der Schintze das anvisierte
Flugzeus sieht,
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Bombadieren

Aufgaben des Filoten: Hohes Uberfliegen eines strategischen Zieles am
Boden, das nmicht durch Bordwalfenbeschull zerstorbar ist, Ausrechnen des
Winkels, aus dem die Bomben abgeworfen werden sollen und besagtes
Zielobjekt kampfunfihig machen.

WINGS Spiel-Sequenz: Spezifische 2-0) Missionen

Bombenexplosionen
verwiisten Bakingleise in
Deutschland.

Bei jedem
Bombenabwurf lief der
Pilot Gefahr, dab seine
Position entdeckt wurde.
Wenn Bomber vom Feind
gesichtet wurden, konnten
sie vom Boden von der
Flugabwehr angegriffen

werden, Dia die klieineren :
Kampfflieger nur cine begrenzte Anzahl an Bomben transportieren konnten,
war die Wahl des optimalen Zeitpunktes fiir den Abwarf der Bomben von
enormer Bedeutung. Flughtthe, Fluggeschwindigkeit, Richtung und
Geschwindigkeit des Windes; dies alles waren Faktoren, die das Treffen eines
Zieles beeinflubten. Strategische Mandwver konnten alle denkbaren Aktionen
vom Verschwinden hinter emner Wolkendecke bis zu wilder Luftakrobatik,
die die Artillerie-Schiitzen hoffentlich vollkommen verwirrte, beinhalten,

GrafBere Doppeldecker, wie der deutsche Gotha Bomber, stellten
gleichmaBen eine Bedrohung fiir Stellungen der Alliierten Streitkriifte dar.
Da sie gréfere Bombenladungen fassen konnten, waren sie zwar nicht so
beweglich wie ein Kampfflieger und boten ein griBieres Angriffsobjekt fiir die
Flugabwehr, aber sie wurden in der Regel von ihrer eigenen Fliegerstaffel
flankiert. Fiir einen Kampfilieger-Piloten der Alliierten war Flexibilitit bei
einer Bombadierungs-Mission daher von groler Bedeutung. Das Sichten
eines feindlichen Bombers zwang den Piloten hiufig, seine Befehle zu
vernich temdes Objekt erweisen wiirde. Ich war mir sicher, dafl die mir
Defensive zu gehen,

Angriff mit Bordwaffen im Tiefflug

Aufgaben des Piloten: Tiefflug, Zerstreuen der feindlichen Infantrie-
Truppen durch Maschinengewehrfeuer und Zerstrung strategischer
Bodenziele, die nicht durch Bombenangriffe erreicht werden kénnen.

WINGS Spiel-Scquenz: Spezifische 2-D Missionen

Nahezu wie im Luftkampf, tricb der Bordwaffen-Angriff im Tiefflug den
Adrenalinspiegel des Piloten herauf. Da ein Flugzeug von den
Gewehrschiissen der Infantristen nicht beschiidigt werden konnte, konnte ein
Bordwaffen-Angriff die Schiltzenpgriben des Feindes riumen und so den
Vormarsch der eigenen Truppen erméglichen. Die fest installierten
Flugabwehrpeschosse stellten zwar eine Gefahr fir den angreifenden
Tiefflieger dar, dic Hauptschwierigkeit, mit der der Pilot konfrontiert war,
warl jedoch der Boden an sich. Wie beim Bombadieren, war das Kalkulieren
des Angriffswinkels von existenzieller Bedeutung; wiihrend zu hohes Fliegen
unergiebig war, bestand beim zu tiefen Tiefflug die Gefahr einer
unvorhergeschenen Kollision mit dem Boden, mit Gebiuden oder anderen
Objekten.

Ein dewscher Soldar
bedient ein bedrohliches
Flugabwehrgeschof mir
prazier Bereitschaft,

Wihrend einerseits das
aufregende Gefihl beim [
Bordwaffen-Angriff zu =
weiteren riskanten Flug Operationen ermutigte, konnte andererseits ein
starker Wind das tieffliepende Flugzeug auf den Boden schmettern, wenn der
Filot nicht schnell reagicrte und es nach oben zop. Gleichermalien konnten
Piloten selber zum Zielobjekt ewines erfabrenen Schiitzens am Boden
werden, wenn sie aufgrund der Aufrepung des Ticfflug-Angriffs, die
E"[ugalmwchr-Stratgien des Feindes miBachteten, Der Bordwaffen- Angriff im
TIEf_ﬂug verlangte, dall der Pilot sowohl den Boden als auch dic Luft im Auge
behielt. Die meisterhafte Be herrschung des Steverkniippels war von
Entscheidender Bedeutung fir das Treffen des gewiihlten Zielobjektes.
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PUBLIC WARNING

The public nre ||,|;].\:'|-m.':d to Familiarise thomselves with tha appeamnce
of British nnd Geeman Airships and Aeroplanes, so that they may nat
be alarmed by Britisn  pirernfl, and may take shelwer if Gormin

aireraft snnene,  Shouwld  hostile gircraft be seen, lake sheler

immediately (n the nearest available house. preferably in the hasement
and remain thees until the aérerafl have left the vicinity: do pet scand
abeut in croweds and do mot touch unexploded bombs.

i of HOSTILE sirraft being seed (0 orantry distrecs, dhe nearsd Raral Mliiey e Palur
wr abamald, il povichie, Lo wivised (mensdiately by Telepknze af tae TIBE OF AFPELHARLE. Lhe
UK OF FLGHT &nd whelher (e aircrafl is sn Airship or an Aeroplasns.

Dricse weitverteilien englischen Plakare waranten die Zivilbevdlkerung vor

der meven Gefahe eines Luftangrifls,
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BALLONS UND LUFTSCHIFFE

“Ich habe die Bedeutung des Zeppeling als Kriegswaffe weiraus niedriger
eingeschiotz aly feder andere. Ich war davon diberzeugt, dafi diese Riesenblase
aus feichtemiziindiichem wnd hochexplosiverm Cuas sich als efnfach zu
vernichitendes Objeks erweisen wiirde. fch war mir sicher, dafl die mit
Brandpeschossen ausgeriisteten Kampfflugzeuge, die leichtbeladen schnell in
die Luft aufsteigen kdnnen, diese Gas-Monster vernichien, ausmerzen und in
Flammen aufgehen lassen wiirden,”

Winston L.5, Churchill

First Lord der britischen Admiralitit

Ein mit Wasserstoff gefillter, leichter-als- Luft Observations-Ballon der
Eng&indmr erhebt sich iiber Frankreich,
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Die Rivalitéit zwischen Flugeeugen und Luftschiffen war ein Wettstreit um
maximale Flugdauer zwischen solchen Luftfahrzeugen, die leichter als Luft
waren und solchen, die schwerer als Luft waren. Sowohl die Streitkrifie der
Alliierten, als auch die der Mittelméchte verwendeten den runden
Ohservations-Ballon bei Aufkldrungsiliigen. Das bewaffnete Luftschiff der
Deutschen, penannt Zeppelin, wurde jedoch eine Streitkraft, mit der sich die
Aldliierten auseinsndersetzen muliten.

Im Zuge des fortschreitenden Ausbaus von Schiitzengriiben entlang der
3. Westfront, verwendeten die Deutschen zunchmend Zeppeline fiir Angriffe
auf die franzasischen Kanal-Hafen. Das Ziel dieser Angriffe war es, dic
Kommunikation zwischen den britischen Truppen und dem Heimatland zu
unterbrechen. Diese vierhundert Fulb Langen Luftschiffe wurden von
Aluminium Rahmen gehalten, waren auspesprochen beweglich aufgrund
ihrer propellerangetricbenen Motoren und konnien schwere
Bombenladungen transportieren. Die dicken Stoffwinde des Ballons waren
mit Wasserstaff gefiillt, der sich als hochbrennbar erwies, wenn durch
feindliche Schiisse entziindet. Die britischen Flugzeuge des **Roval Naval Air
Service” (R.N.A.5.) wurden jedoch unter Diruck pesetzt, als die Deutschen
1914 das ganze Jahr hindruch im sogenannten *Wettlauf zum Meer™ die
nordlichen Docks und Kopfbahnhiife in Frankreich bombadierten,

Winston Churchill riumte der Avfgabe, Zeppeline von den wichtigsten
Hifen, wie Boulogne, Calais und Dinkirchen fernzuhalten, absolute
Prioritit ein. Obwohl sich das Maschinengewehrfeuer der Kampifugzevge als
ein tidlicher Feind des Zeppelins erwies, befanden sich diese profien
Luftschiffe jedoch hiufig, aufgrund ihrer hitheren Maximal-Flughdhe,
oberhalb der britischen Sreifenfliige und auBerhalb der Hor-Reichweite vom
Boden. Zeppeline unternahmen auch Langstreckenfliige, um
Bombenladungen auf britischen Boden abzuwerfen. Im Mai 1915 gab es
bereits die ersten Luftangriffe auf London. England reagierte auf diese
Bombenangriffe, dic meistens nachts stattfanden, mit Fesselballons, die mit
langen Stahlkabeln ausgeriistet waren, mit denen sie das attackicrende
Luftschiff strangulierten. Die Hauptverteidigungswaffe im Kampf pegen den
Zeppelin war jedoch das Flugzeug, und dic ausgezeichneten Filoten der
Alliierten wuchsen mil der Herausforderung eines gut organisierten Angriffs,
der meistens mit einer spektakularen Explosion endete.

Als sich im Laufe des Jahres 1916 das Gewicht der Zeppelin-Bombe von
hundert auf sechshundert Pfund vergriiBerte, machien die verbesserten
Maschinengewchre der Fliegerabwehr die Luftschiff-Missionen noch
gefihrlicher fiir dic Deutschen. Luftangriffe auf britischen Boden wurden
zwar 1918 fortgesetzt, aber, da die erfahrenen Piloten der Alliierten diese
Angriffe ausdelnten, wurden Zeppelin zunchmend fiir Angriffe auf britische

U-Bowte in der Nordsee eingesetzt. Dariiber hinaus machten das beruchtiple
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schlechte Wetter und die stirmischen Winde in England Langstreckentliipe
zu gefihrlichen Unternehmen, Die deutschen Strategen hatten gehofft, dab
Luftangriffe aufl London die Stimmung der Englinder driicken und dje
Produktion der Kriegsindustrie senken wiirden. Die enormen Kosten dieser
Aktionen standen jedoch in keinem Verhdltnis zu dem geringen Erflog. den
sie schlieBlich erziehten, Die Grofenordnung jeder Explosion cines Zeppelins
hatte vernichtende Auswirkungen auf die Stimmung der Deutscher, die
zunchmend erkannten, dab die in England angerichteten Gesamtschéden
gering waren. Die dber der franzisischen Kiiste und englischen Hauptstadt
operierenden Zeppeline beschifitgten zwar einige englische Flugzeuge mit
Streifenfligen und verhinderten somit, daB diese an der Westfront einpesetet
werden konnten; im Rahmen der pesamten Kriegsanstrengungen der
Mittclmichte war der Erflog des Zeppeline jedoch sehr pering,

SPIELANLEITUNG

Piloten auf beiden Seiten der Front wurden auf den verschiedenen Niveaus
der Flugaushildung einem ausgichigen Training unterzogen. Und dennoch
war keine Trainingsstunde so crgicbig, wie das Lernen durch Erfahrung. An
dieser Stelle finden Sie ¢ine zusammenfassende Aufstellung der wichtigsten
strategien, die gleichermalien von den der Alliierten und dencn der
Mittelmichte angewandt wurden geschwadern. Dic erste Aufstellung zeigt
die frithe Sicht der Deutschen: die zweite, dic wesentlich spitere Auffassung
der Amerikaner. Est ist jedoch bemerkenswert, dab alle genannten Regeln
weitgehend von beiden, am Krieg beteiligten Seiten anerkannt und
angewendet wurden - zum griften Teil unbewult und undiskutiert.

Boelckes Luftschlacht-Regeln

Im Amitrag der deutschen Oberbefehlshaber stellte Oswald Boelcke die
folgenden Regeln als offizielle Anweisung fiir die Kampfflieger- Piloten der
dt:yl:schcn Lufiwaffe zusammen. Seinc weisen Ratschliige sollten zum
erobten Teil von jedem Piloten, der sich zu der Zeit in vergleichbaren
Sitationen befand, gleichermaBen beherzigt werden, wic in der modernen
Simulation,

L. Esist immer am besten, den Gegner von hinten anzugreifen,

_ 2. Behalten Sie thren Gegner immer im Auge. Zu keiner Zeit sollten Sie
sich durch Tricks tiuschen lassen.

3. Mandvrieren Sie sich in einc vorteilhafte Stellung. bevor Sie das Feuer
erdffnen,
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4. Wenn Sie sich zu einem Angriff entschlossen haben, fihren Sie ihr
Mandver konscquent aus.

5. Wenn Sie sich im Luftraum des Feindes befinden, hehalten Sie ihre
Riickzugs-Fluglinie im Auge.

6. Am besten greifen Sie in Gruppen von vier oder sechs Flugzeugen an.
Wenn sich der Angriff in eine Serie von Einzelkimpfen auflost, achten Sie
darauf, dal der Angriff ausgewogen bleibt, und vermeiden Sie. dall mehrere
ihrer Kohorten cin und denselben Gegner angreifen.

7. Eroffnen Sie das Fever erst dann, wenn Sie ihren Gegnqr penau im
Visier haben. Um die Verschwendung von Munition zu vermeiden, sollten
Sie aus miglichst kurzer Reichweite schieBen.

g, Wenn der Gegner sich lhnen im Sturzflug niihert, weichen Sie nicht
aus. Stattdessen beziehen Sie eine Stellung, in der Sie verteidigun gsbereit
sind.

Jeder Tag brachte eine neue Serie von heraischen Taten und blutigen Opfern mit

ich. lugtag lieff neue Ehre und Ruhm reifen. ,
L i Captain Jacques de Sieyes

Blesses Grundregeln fiir Kampfflieger-Piloten

r
Da die Allilerien keinen eigenen formalen Flugkodex hatten, wurden die
Strategien eincs einfluBreichen Piloten, wic Mick Mannock, durch
Mundpropaganda verbreitet. Es ist jedoch bemerkenswert, dall dic von
Frederick C. Blesse, genannt “Boots™, in den S0er Jahren gelicferte
Aufstellung von Regeln, die er als Jet-Pilot in Karea erlernt hatte, in vielen
Punkten mit den Beobachtungen iibereinstimmt, die Boelcke und andere
Flieger bereits im ersten Weltkrieg gemacht hatten. Genauso wie Fuclckes
geradlinige Konzept, beweisen die von Blesse empfohlenen u::mlm.hgn
Regeln, dab alle Kampfflieger-Piloten sich im wesentlichen an den selben -
Grundregeln orientierten. Im folgenden finden Sie einen Auszug #us Blesses
Schrift “Wer nicht wagt, gewinnt nicht!” (**No Guts No Glory™). die fiir
beide Weltkriege zutrifft. Puristen mogen behaupten, dal eine sole he
retrospektive Darstellung immer auf vollstindige Informationen und der
Kenntnis des Ergebnisses gestlitzt ist. Es ist iedoch bemerkenswert, dall
viele der dargesteliten Taktiken noch lange nach dem I_(orca-Krleg .
angewandt wurden und heute noch bei Kampf-Simulationen von Disen-
Kampiflugzeugen getestet werden.

a2

OFFENCE

1. Machen Sie sich mit den technischen Duaten aller Maschinen, die Sie
flicgen, vertraul. Achten Sie besonders auf die drei wichtigsten
Kompoenenten, d.h. Sie sollten genave Kenntnis der Gleiteigenschaften des
Flugzeuges, der Handlungsabfolge beim Start und des Treibstoffverbrauchs
haben.

2. Im Zweifelstall - angreifen! Schielen Sie jedoch nicht bevor Sie
sichergestelll haben, dal es sich um cin feindliches Flugzeug handelr; wenn
das nicht méglich ist, sind Sie ohnehin auller Reichweite,

3. Beobachten Sie stindig den Flugraum! Denn Sie kénnen nur das
angreifen, was Sic vorher gesichtet haben,

4. Behalten Sie das Flugzeug, das Sie angreifen, stindig im Auge. Ein
achtloser Blick zur Seite kann bereits fatal sein.

5. Wersuchen Sie, von unten und von hinten anzugreifen, da der
Kampfilicger in dicsem Bereich die schlechteste Sicht hat.

6. Wenn sich ein Teindliches Flugzeug vor Thnen befindet, pehen Sie
davon aus, dall ein gweites hinter Thnen ist, denn dies ist meistens der Fall,

7. Wihrend eines Luftkampfes hat im Zweifelsfall die
Flugpeschwindigkeit immer Vorrange vor der Flughihe.

8. Eine Einheit von zwei Flugzeugen ist die wirkungsvollste grundlegende
Kampigruppe. Fliegen Sie maglichst immer in Paaren, auch beim Rickflug
nach cinem Kampf. Dariiberhinaus handeln Sie immer als Team. Die
wirkungsvollste Kampfeinheit setzt sich aus zwei Paar-Einheiten zusammen.
Die besten Fligel-Piloten sind die Fihrer der Einheit. Penetrante
Individualisten werden entweder abpeschossen oder erhalten Flugverbot,

Y. Stellen Sie das Wenden mit dem feindlichen Flugzeug sofort ein, wenn
S3ie es nicht mehr in ihrem Visier haben. Zichen Sie sofort nach oben und
halten Sic ihre Front an seinem Heck. Falls es nach oben zicht, werden Sie

Lf!_"“ﬂf- aufgrund ihrer Angriffs-Flugpeschwindigkeit, iiber ilim bleiben
wannen,

0. Zerstreuen Sie den Feind und greifen Sic an, Wenn es [hnen gelingt,
dic Formation des Feindes zu sprengen, bleiben deren gemeinsame
Kampfanstre npungen gegen Sie wirkungslos.

_ I, Esgibt drei unterschicdliche Phasen bei der Zerstirung eines anderen
Flupzeupes in der Luft; i

a) Mandvrieren = 80%
k) Maschinegewehr in Position bringen = 10%

" ¢} Anvisicren und Abfeuern der Schiisse = 3%
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In den meisten Fillen war die Ursache fiir das Verfehlen des Gegners die,
daf der Pilot in die Phasen b) und c) ging, ohne vorher den Anforderungen
von a) gerecht geworden zu sein,

12. “Wer nicht wagt, gewinnt nicht!”" Mut kann zwar nicht die Kunst des
Fliegens ersetzen, um aber cin As in der Luft zu werden, miissen Sie sich
ohne zu zdgern und zu allem bereit auf den Feind stirzen. Manévrieren Sic
erafinen Sie das Feuer und schicen sie, mit dem Vorsatz zu toten.

DEFENSIVE

1. Angriff ist die beste Verteidigung.

2. Behalten Sie die Treibstoffuhr genau im Auge.

4. Behalten Sie beim Streifenflug eine hithere Fluggeschwindigkeit bei.

4. Wenn Sie ihren Fliigel-Partner verloren haben, sollten Sie beide das
Kampfpebict verlassen.

5. Vermeiden Sie es, sich nur auf das Flugzeug in ihrem Sichfeld zu
konzentricren, denn zusammen mit jedem sichtbaren Flugzeug fiegen noch
viele andere dort drauBen.

6. Drosseln Sie die Geschwindigkeit nur, wenn Sie die Unterstiitzung
einer hoch und schnell fliegenden Paar-Einheit haben.

7. Attackieren Sie immer unmittelbar nach einer Wende, auler wenn Sie
weit entfernt sind.

8. Andern Sie niemals die Richtung ihrer Wende, auBer wenn der
Angreifer auf dem #ufieren Rand des Radius ihrer Wende pleitet.

9. Halten Sie den Angreifer in cinem groBen Winkel von sich fern.

10. Achten Sie auf die Sonne, denn ein gut geplanter Angriff kommi
maglichst mit dem Sonnenlicht im Ricken.

11. Das Ziel eines gemeinsamen Manovers ist es, den Angreifer zwischen
die beiden Verteidigungs-Flugzeuge zu zwingen.
12. Vorallem, geraten Sie nicht in Panik! Panik ist ihr grofiter Feind.
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I Falle eines europdischen Krieges. . .wiren beide Seiten mit
m Fe i A groflen Flupgzeng-
Kontingenten ausgeristet. Jede Seite wiirde versuchen, Informationen Ebef'zdﬂf
Gegner zu erhalten und ihre eigener Operationen geheim zu halten. Die
Af:;:rengungen. lfi-_&‘jﬂd'ﬂ Seite unternehmen wiirde, um den Feind daran zu
flnz-di‘l'l‘l, 1 n_fam_ljm'mnan zu erhalten, wiirden unweigerlich in einen Luftkrieg
n:'un.tk‘n. . .gej:u.&d von bewaffneten Flugzeugen, Dicser Kampf um die
‘ra_rherrschnﬂ in der Luft wird von griflter Bedeutung in den zukiinftigen
Kriegen sein.

Bericht des " British Committee of Imperial Defense,

Februar 1042

11

s abgeschossener dewischer Kampfflieger treibt auf der Seine in Paris

DIE ERSTAUNLICHEN FLUGZEUGE

EINE AUFSTELLUNG DER LEGENDAREN FLUGZEUGE IM
ERSTEN WELTKRIEG

:-;i! die Technologie und die Waffenausriistung der ersten Kampfflugzeuge

de:izﬁh#t:h von Woche zu Woche des Krieges verbessert wurden, wechselte

i echnologische Vorsprung von einer Seite auf die andere. Im Zuge dieser

s ﬂ¢]lEi!1_gf:n Verbesserungen wurde das Ersetzen alter Technologien durch

g’ﬁue Zu einer endlosen Aufgabe, sowohl fiir die Ingenieure als auch fiir

S oten, Die einzige Be]q]_'m ung fiir den Sieg einer Runde in diesem Wettstreit
ar die Furcht, dall der Sieg von heute eine neve Herausfordeung von
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morgen bedeutete. Denn jeder Fortschritt wurde mit Sicherheit von der
gegnerischen Seite dibertroffen. Da die Geheimhaltung von Informationen 3
nahezu unméglich war, waren die neuesten Erkenntnisse bereits unmittelbar L
nach ihrer Entwicklung dem Gegner bekannt. Die Untersuchung eines -
abgeschossenen, feindlichen Flugzeuges ermiglichte es, dic technischen ; o
Errungenschaften des Feindes zu kopieren und zu optimieren. ]

Piloten wurden entweder Helden oder pingen in dic Statistik der Toten
ein. Im Mittelpunkt der Traume und legendiren Ereignisse auf beiden Seiten
der Front standen jedoch die Flugzeuge mit ihrer augenscheinlichen,
imposanten Grife. Die folgende Liste der Flugreuge reprisenticrt die
wichtigsten Erfolge der Flug-Technologie. Sie zeigt dic bedeute ndsten
Entwicklungen in der Luftfahri-Technik und im 3er Luftkampf. Bis heute
fasziniert die Erhabenheit dieser Flugzeuge jeden, der einen Sinn fir die
Fliegerei hat oder sclbst fliegt,

| Die Fokker E1II brachte der deutschen Luftwaffe in den mitteren
Kriegsjahren einen geschmeidigen Flug und ein stabiles Waffen-Tragdeck

FOKKER E.IIT

Nation: Deutschland

i Design: Zugschrauben-Eindecker

Motor: Oberusel UI 9-Zylinder luftgekiihlter Drehkolbenmator (100 PS)
Spannweite: 30 Ful 10 Inches

Linge: 23 Full 11 Inches

Hihe: 9 Ful 2 Inches

Gewicht: 1,342 Plund
Hﬂ-l:l]stgmchwindigkeit: B7 Meilen pro Stunde
Maximale Flugh@he: 11.483 FuB

Maximale Flugdauer: | Stunde 30 Minuten
Wallenausriistung: 1-2 Maschinengewehre
P:ﬁsalzu.ng: 1

Erstmals im Einsatz: August 1915

;hmf:rlkungen: Ein oder Zwei fest installierte, nach vorne abfeuernde

X ijlsa:hln_r_.-ngewehre und ein 100 PS Motor waren die todlichen Instrumente
E'»SLS frithen deutschen Favoriten unter den Kampffliegern. Die Fokker
_-_lﬂmm:hte das erste deutsche Flug-As, Max Immelmann, beriithmt, da er

Triumph-Parade der Amerikaner mit ihren franzdsischen Flugzeagen in den
Strafien von Paris,
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das Genic Anthony Fokker davon iiberzeugte, sein cigenes Flugzeug mit drei
ohrenbetiubenden Maschinengewchren auszustatten. Die “E" Serie des
deutschen Eindeckers bedeutete, dab es sich um einen bewaffneten Emsitzer
handelte. Aus geschweiliten Stahlrohren solide konstruiert, erhdhte sie die
ohnchin tidliche Wirkungskraft des Fokkers. Obwohl die Konstruktion des
Fliegers sclbst Defizite hatte, ermoglichte jedoch seine schnelle
Beweglichkei 5~ vielen originellen, unerhiirten Mandver Immelmanns,
inshesondere den unerwarteten Richtungswechsel mitten im Steilflug, immer
noch bekannt als “Immelmann-Wende™.

Deutschlends Albatros DI brachte Oswald Boelcke die Geschwindigheit und
Schufikrafi, die er fiir die Perfektionierung der Kunst des Luftkampfes
hendtigte.

ALBATROSD.I

Nation: Deutschland

Design: Zupschrauben-Doppeldecker

Muotor: Mercedes DIII 6-Zylinder flissiggekithlter Reihenmotor (1600 P3)
Spannweite: 27 Fuld 11 Inches

Linge: 24 Ful 3 Inches

Hihe: 8 Full 6 Inches

Gewicht: 1.954 Pfund

Hichstgeschwindighkeit: 109 Meilen pro Stunde

Maximale Flughihe: 17.060 Ful

Maximale Flugdauver: | Stunde 30 Minuten Besatzung: |

Waffenausriistung: 2 Maschinengewehre  Erstmals im Einsatz: September 1916

a8

Anmerkungen: Aufgrund des Furnierholz-Gestells, des starken
Rethenmotors und den ewei Maschinengewehren, war die Albatros D1 in
praktischer Hinsicht der Hauptartikel, der deutschen Luftstreitkriifte und
vielleicht das am meisten geflogene Flugzeug der Mittelmichte. Die D™
Klasse des Doppeldeckers bedeutete, daB es sich um einen einmotorigen
Einsitzer handelte. Als stromlinienfirmiger Favorit der frithen Helden, wic
Oswald Boelcke., hatte der Kampfflicger die doppelte Schulkraft seines
zeitgendssischen Gegenstiicks der Alliierten und erlaubte einen entsprechend
schnellen Steilflug. Die wesentlich verbesserten Albatros D Kamplflicger
waren ein bedewtender Faktor fir die Dominane der Deutschen im Luftraum
iber der Westfront im beriichtigten “Blutigen April™ 1917,

I o 1 -

Ihe Folker Dr.f wurde im Einsatz ihres meisterhafien Piloten, Manfred von
Richthofen, legendiir.

FOKKER DR.1

Mation: Deutschland

Desipn: Zupschravben-Direidecker

Motor: Thulin Le Rhone 91 9-Zylinder luftgekithlter Drehkolbenmotor (110 PS)
Spannweite: 23 Ful 7 Inches

Lange: |8 FuB 11 Inches

Hiihe: 9 Ful 8 Inches

Gewicht: 1.289 Piund

Hachstgeschwindigkeit: 103 Meilen pro Stunde

Maximale Flughdhe: 19.685 Full

Maximale Flugdauver: 1 Stunde 30 Minuten

WalTenausristung: 2 Maschine ngewehre

Besatzung: 1 Erstmals im Einsatz: August 1917

59



Anmerkungen: Obwohl Richthofen nur die letzten cinu ndzrwanzig seiner
achtzig iiberragenden Siege in der Fokker Dr. 1 erzielte, erinnert man sich an
ihn im Cockpit dieses beeindruckenden Dreideckers. Wegen seines
scharlachroten Anstriches, ging sein bester Pilot mit dem Spitznamen, *Der
rote Baron”, fiir immer in die Geschichte ein. Obwohl die Fokker Dr. 1
praktisch jeden Gegner ausmangvrieren und im Steilflug ausweichen konnte,
hatte sie einen Nachteil: Sein relativ schwacher Motor machte ihr verwundbar
durch Angriffe von oben. Genau diese Schwiiche, hoffte der kanadische
Captain Roy Brown nutzen zu kinnen, als er sich dem Baron im Sturzflug
niherte und ihn zum Absturz brachte.

Die Fokier D. VI war eine der gréfiten technizchen Errungenschaften der
deutschen Lufifahrt-Technik.

FOKKER D.¥I1

MNation: Deutschland

Design: Zugschrauben-Doppeldecker
Motor: Mercedes DI 6-Zylinder flissipgekihlter Reihenmotor (160 P5)
Spannweite: 25 Full 3 Zoll

Liinge: 22 Fub 11 Zoll WalTenawsristung: 2 Maschinengewehre
Hahe: 9 Ful 2 Zoll Besatzung: |

Gewicht: 1.870 Piund Erstmals im Einsatz: April 19158
Hachstgeschwindigkeit: 120 Meilen pro Stunde
Maximale Flughdhe: 23,000 Fubt

Maximale Flugdauer: 1 Stunde 30 Minuten

)

Anmerkungen: Da die Fokker D.VII cines der am einfachsten zu fliegenden
deutschen _I-"'] ugzeuge war, verzich es dem Neuling viele Fehler und
Uberreaktionen. Sie wurde 1918 das ganze Jahr hindurch gebaut und trug
wesentlich zur Schlagkraft der Mittelmichte in den letzten Kriegsmonaten
bei. In gewisser Weise wurde sie als letzte Waffe der Deutschen in der Luft
betrachtet. Da die Fokker D.VII schnell war im Steilflug und sich im
Hohenflug durch eine auBergewdhnliche Bewceglichkeit auszeichnete
iibertraf sic alle Flugzeuge der Alliicrten. Er war das einzige F]ugm:ué das
auf die offizielle Liste der Kricgsartikel gesetzt wurde, die in den r

Waffenstillstands-Forderungen der Alliierten von den Deutschen abgetreten
werden multen.

- D - o]

Dhas kanadische Flug-As Billy Bishop bermerkte: ' Der Nieuport 17 hat etwas
e.?-frem ma‘f_aches an sich, ols wiire sie die Mitresse eines Nabobs am Quai
d'Orsay, die entschlossen ist, thren Geliebren zu erschiefen "

NIEUPORT 17

Nation: Frankreich

Design: Zugschrauben-Doppeldecker

Motor: Le Rhone 9] 9-Zylinder luftgekihlter Drehkolbenmotor (110 PS)

Spannweite: 26 Fub 10 Zall

Lange: 18 Ful 11 Zoll

Hiihe: 8 Full

waicht: 1.246 Pfund

Hichstgeschwindigkeit: 110 Meilen pro Stunde

Maximale Flughihe: 17,390 Fub

"Euxl.mnle Flugdauer: 2 StundenWaffenausriistung: | Maschinengewehre
csatzung: |

E_rslnml‘-‘ im Einsatz: Mirz 1916
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Anmerkungen: Als geschmeidiger, beweglicher und ausgesprochen schneller
Steilflieger, konnte dic Ein-Mann Maschine Nieuport 17 in ungefihr zehn
Minuten cine Hihe von 10,0600 Ful erreichen. Durch den groBen Piloten
Geogres Guynemer berithmt geworden, stellte die Nieuport 17 den
Hohepunkt der Nieuport Kampfflieger-Serie dar, die eine ernstzunehmende
Gegenwaffe der Alliierten im Kampf gegen die bedrohlichen Fokker des
Feindes war. Die Nieuport 17 war zwar nicht besonders geeignet fiir steile
Sturzfliige (durch den extremen Druck konnten die Flilgel schr leicht
abgerissen werden), aber sie konnte Le Pricur Raketen filr den Angriff auf
Ballons transportiercn und hatte einen stabilen oberen Flilgel, auf dem sich
ein Lewis Maschinengewehr befand, Britische Piloten flogen die in
Frankreich hergestellten Nieuport relativ gerne. Sie wurde im Herbst 1916
von dem begehrten Spad ersetzt.
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Die Spad VII war Frankreichs schallende Antwort auf die Schlagkraft des Fokkers.

SPAD VI

Mation: Frankreich

Design: Zupschrauben-Doppeldecker

Motor: Hispano-Suiza 8Ac B-Zylinder flissiggekithlter Reihenmotor V (175F3)
Spannweite: 25 Ful 6 Zoll

Lange: 20 Fubl 1 Zaoll

Hihe: 7 Full & Zoll

Gewicht: 1.550 Plund

Hischstpeschwindigkeit: 119 Meilen pro Stunde
Maximale Flughihe: 15,000 Fub )
Maximale Flugdauer: 2 Stunden 15 Minuten
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Waffenausrisstung: 1 Maschinengewehr

Besatzung: |

Erstmals im Einsatz: September 1916

Bemerkungen: Das Flug-As Georges Guynemer tauschte seinen langjihrigen
Freund, die Nieuport Scout, gegen einen neuen und schnelleren
Kampfflicger, bekannt als Spad, ein. Sein Name ist ein Acronym und ist von
seinem Hersteller abgeleitet, der “Societe Pour I'Aviation et ses Derives™.
Diie Spad war auch extrem beliebt bei amenkanischen Schwadronen und
Filoten, wie Eddit Rickenbacker. Da sie robuster war als die Nieuport,
konnte sie einen Sturzflug auf voller Kraft gut abbrechen, Thr solider Rumpf
konnte viele Schilsse aushalten und ihre synchronen Vicker-
Maschinengewehre, waren genan das, was die Allilerten zur Abwehr der
Fokker bendtigen, Dennoch verlangte die volle Ausnutzung der
Maglichkeiten der Spad ein grofies Mal an Geschicklichkeit. Ohne dic
Stabilitdt, die andere Flugzeuge der Alliierten hatten, die bis zu einem
gewissen Grad selbsténdig flogen, waren Spads nicht fiir ihre Gleitfihigkeit
bekannt und konnten nur bei hoher Geschwindigkeit landen,

Das vielleicht beriihmteste Flugzeug seiner Zeit, die Sopwith Camel, war _ﬁF g
tnehr Siege verantwortlich als jedes andere Kriegsflugzeug.
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SOPWITH CAMEL

Nation: England

Design: Zugschrauben-Doppeldecker

Motor: Clerget 9B 9-Zylinder lufigekithlter Drehkolbenmotor (130 P3)
Spannweite: 28 Full

Lange: 18 Full 9 Zoll

Hihe: & Full J 2.0

Gewicht: 1.453 Pfund

Hichstgeschwindigheit: 115 Meilen pro Stunde

Maximale Flughithe: 19.000 Full

Maximale Flugdauer: 2 Stunden 30 Minuten Besatzung: 1
Waffenausriistung: 2 Maschinengewehre Erstmals im Einsatz: Juli 1917

3 Anmerkungen: Die Verbesserungen an der an sich schon beeindruckenden
“Sopwith” Serie fihrten zur “Camel”, die diesen Spitznamen wegen des
Hickers diber den zwei Vicker-Maschinengewehren erhielt, Dieser hichst
bewegliche englische Kampfflieger war fiir seinen kleinen Wendekreis
bekannt und bot seine besten Leistungen in ciner Hohe von ungefiihr 12,000
Full, “Camel” flog meistens mit dem 5.E.5 zusammen und errang mehr Siege
als jedes andere Flugzeug im ersten Weltkrieg. Roy Brown flog eine “* Camel™
als er den “Roten Baron" in den Tod schickte und bewies damit, dab dic
Sopwith durchaus mit der ehemals dominiercnden Fokker des Feindes
konkurrieren konnte.

Euh A E.5 segelt im Streifenglug iiber einer franzdsischen Landschaf,
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ROYAL AIRCRAFT FACTORY S.E.5
Nation: England

Design: Zugschrauben-Doppeldecker

Motor: Hispano-Suiza 8A 8-Zylinder flissipgekihlter Reithenmotor V(150
Ps)

Spannweite: 28 Full 7 Zoll

Lange: 21 Full 4 Zoll

Hithe: 9 Full 5 Zoll

Gewicht: 1.940 Pfund

Hixchstgeschwindigheit: 132 Meilen pro Stunde
Maximale Flughihe: 22.000 Fuld

Maximale Flugdauver: 2 Stunden 30 Minuten
WalTenausristung: 2 Maschinengewehre
Besatzung: |

Erstmals im Einsatz: April 1917

Anmerkungen: Die 5.E.5 wurde von den meisten Piloten der Alliierten als
das weitaus (iberlegende Flugeeug im Kampf mit jedem andem anderen
betrachtet. Es war das perfekte Flugzeug fiir Sturzfliipe von oben auf den
Feind. Ungebrochenes Vertrauen in das Gesamtdesign, das exzellente
Sichtverhiltnisse in alle Richtungen bot, veranlaBie die Piloten, die Tatsche
zu ignoricren, dal die 5.E.5 etwas weniger beweglich war als die “Camel™.
Im Vergleich zur Sopwith, war sie leichter zu fliegen, schneller im Level-Flug
und konnte im geschmeidigen Steilflug auf eine Flughéhe von 19,500 FuB
kommen, Meisterhaft geflogen von Piloten, wie Albert Ball und Billy Bishop
awang sie die Deutschen, das Design der schlagartig Giberholten Albatros zu
iberdenken. Das Ergebnis war ungliicklicherweise ein wesentlich starker
Gegner, ndmlich die Fokker D.VIL

KRIEGSGESCHICHTEN:
EINE LUFTPERSPEKTIVE

Ein langer Rickwege nach Hause

Den Piloten der britischen R.F.C., Major William Barker, lediglich einen
'—!hﬂr]Ebcndcn u nennen, wire wohl eine der stirksdien Untertreibungen
die Kricges. Er hatte eine dreijihrige Flugerfahrung, als ¢s ihm 1915 gelang,
den ausgesprochen instabilen RE 8 nach einer fatalen Landung wicder “*auf
die Mase” zubringen. Zuvor hatte er bei den “*Canadian Mounted Rifles™
Bedient, die in der Schlacht von Ypern durch den Einsatz von Giftgas grolie
Verluste erlitten hatte. Barker selbst konnte die vielen Situationen, in denen
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er beinahe getdtet worden ware, nicht mehr zihlen, und sein Auflstieg in die
Klasse der Flug-Asse war nicht weniger spektakulir. Es war sein letzter Flug,
der sich als sein wohl auBiergewdhnlichsie erweisen sollte.

f,
s

Auf seinem letzten Flug nahm Major William Barker es mit sechzig feindlichen
Flugzeugen auf, von denen er vier abschafl, wund iiberlebte.

Barker hatte bereits 46 Siege auf seinem Konto, als er im Oktober 1918,
die Sopwith Snipe zusammen mit der Schwadron Nr. 201 an der Westfront
fliegend, den Auftrag echielt, nach England zuriickzufliegen. Als er sich
bereits swanzg Minuten auf seinem Rickflug befand, sichtete er einen
deutschen Zweisitzer und handelte, wice jeder anstindige Pilot pehandelt
hatte: er anderte seinen Kurs und verflogte den Flieger. Es gelang Barker
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zwar, ihn abzuschieBen, aber als er dessen Absturz beobachtete, liel Barkers
Konzentration nach, und pliitzlich war er selber unter Beschufi. Als ihn gine
Kugel im Oberschenkel traf, sah er sich der geballten Stiirke des
Jagdgeschwaders 3 gegeniiber!

Gegen ungefihr sechzig Fokker D, VII {den wohl besten Kampffliegern
am Himmel) allein antretend, dachte Barker zum ersten Mal in seiner
Militédrlaulbahn, dab er dies nicht dberleben wiirde. Es gelang ihm ewar zwei
weitere Flugzeuge abzuschielen, seine eigene Maschine war jedoch schon
bald von etwa 300 Kugeln durchliichert. Finfergruppen des D. V11 griffen ihn
abwechselnd an, sodal innerhalb von wenigen Sekunden aus seinem linken
Bein genauso viel Blut herausschoB, als aus dem rechten. Barker verlor sein

BewuDlstein und seine Snipegeriet ins Schieudern. Wie durch ein Wunder kam
er jedoch auf einer Hohe von 6,000 Full wieder 2u sich und konnte den
Flieger irgendwie ausbalancieren!

Barker schob eine weitere Fokker ab, bevor eine Kugel ihn im
Ellbogen traf, und er wicder das BewuBtsein velor. Umittelbar vor dem
Aufprall auf den Boden kam er wieder zu sich, hielt krampfhaft den
Steuerkniippel fest und brachte den Snipe mit einer Geschwindigkeit von 9
Meilen pro Stunde auf den Boden. Das Flugzeug war in Fetzen, Als Barker
von der Infantric aus dem Wrack herausgeholt wurde, schlug sein Herz
jedoch noch. Seine blutgetrinkten Beine wurden lediglich von Sehnen
gehalten, Barker lag 2ehn Tage im Koma, Er erholte sich jedoch vollstindig
und wurde mit dem Viktoria Kreuz ausgezeichnet. Nur zwilf Tage vor
Kriegsende hatte er vier Flieger in weniger als vierzig Minuten abgeschossen!

DIE GROBEN ASSE DER FLIEGEREI

MAX IMMELMANN

Max Immelmann wurde chrfurchtswoll der **Adler von Lille” genannt, wel
er oft itber der Stadt Nordfrankreichs kreiste. Im Alter von 25 Jahren wurde
er 1915 Deutschlands Star-Pilot. Im ganzen Heimatland als Held deklariert,
herrschte wihrend seiner ganzen kurzen Fluglaufbahn ein gewisser Kult um
Il!n. Obwohl seine Laufbahn nur insgesamt fiinfzehn Siege zihlte, cine Zahl,
die vielfach iibertroffen wurde, setzten Immelmanns Leistungen am
Steuerkniippel und seine sich kontinuierlich verbessernde Beherrschung der
_‘Flkﬁtﬂktik:n einen Standard, dem alle Piloten nachzueifern versuchten.
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In den ersten Tagen des Krieges
ertrug Immelmann die Langeweile im
Eiscnbahndienst, bis er die
langersehnte Zulassung als Rekrut bei
der Luftwaffe erhiclt, Leider kamen
die technischen Fihigkeiten, die er im
Eisenbahn Regiment bewiesen hatte,
in seiner neucn Rolle als Flugschiiler
nicht zum Ausdruck. Wenn seine
Kricgsgenossen seine Landungen auf
dem Flugfeld dngstlich erwarteten,
schlossen sie insgeheim kichernd
Wetten ab, ob ser scine Maschine
beim Aufprall auf den Boden wohl
zerstiren wirde, Fiir jemanden, der
praktisch kein natiirliches Talent bei
den Trainingsfliigen zeigte.,

iiberraschte er schon bald seinc Meax Immelmann, der " Adler von
Zeitgenossen mit der meisterhaften Lille"”, wir Deneschlands erster grofer
Beherrschung des Fokker E. 11 Held am Himmel,

Eindeckers.

Seinen ersten groben Luftsieg errang Immelmann erst im August 1915,
Nachdem er die frustrierende Unterlegenheit des deutschen LVG-
Zweisitzers lange ertragen hatte, erwies sich der ungeduldige junge Leutnant
am Steuerkniippel des weitaus iiberlegenen Einsitzers, den Anthony Fokker
konstruiert hatte, als ein never Mensch, Wihrend Fokker ein
Maschinengewehr konstruiert hatte, dab auf den Propeller abgestimmt
werden konnte und daher bei jeder Propeller-Umdrehung durch die
Freiriume schicBen konnte, zeigte Immelmann der Welt, was eine spezicll
fiir den Luftkampf konstruierte Maschine leisten konnte. Mit dem Abschuld
eines englischen Gegners iiber dem Flughafen von Douai setzte eine Serie
von Sicgen ein, durch die Immelmann zu unmittelbarem Ruhm gelangte.

Immelmann hatte die Fliegerei nie leicht genommen, sondem als eine
Wissenschaft betrachtet, die es kontinuierlich zu erforschen galt. Er trainierte
sowaohl SchieBkunst als auch Taktiken des Mandvrierens, Den eigentlichen
Ruhm brachte ihm jedoch die von ihm geprigte, sogenannte “Immelmann
Wende"'. Mit dem beschleunigenden Sturzflug in Richtung des Feindes,
gefolgt von einer Wende in den Steilflug und der Eréffnung des Feuers von
unter, hatte Immelmann ein Uberraschungsmoment entwickelt, dall scine
Gegner das bloBe Sichten ciner Fokkers firchien liclh, Nach dem
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Maschinengewehrfeuer setzte Immelmann seinen Steilflug fort, bis er eine
nahezu vertikale Stellung erreichi hatte, Dann setzte er zu einer scharfen
Seitenruder-Rutschwende an, stirzte sich auf den Gegner und brachte ihn
damit zum Absturz. Andere Fokker-Piloten machten regen Gebrauch von
diesem Mandver, his die Flugzeuge der Alliierten mit stirkeren Motoren
ausgeristet wurden, die die Rutschwende der Fokker zu einem riskanten
Unterfangen machten.

Immelmann schiefit schneller als man schreiben kann.
Die Gratwlations-Lisee fiir Immelmann anldffich seines
zwiilfren Steges wurde von Kaiser Wilhelm I persanlich
geindert als er von Immelmanns dreizefinterm Abschufl
erfuhr.

Als Immelmann erneut ciner der neuorganisierten Kampfilieger-
Schwadronen zupeteilt wurde, sahen er und sein guter Freund, Oswald
Boelcke, furchterrengende Luftschlachten im Juni 1916, Die Vorbereitungs-
Bombardements der Allilerten waren das Vorspiel fiir die Schlacht an der
Somme. Der 18, Juni sollte Immelmanns letzter Tag in der Luft sein.
Withrend die Englinder behaupteten, dal der “Adler von Lille™ eindeutig
abgeschossen wurde, hat die Untersuchung des Wracks ergeben, dal die
Abstimmung des Maschinengewehres auf die Propeller-Umdrehungen
versagt hatte, und er daher seinen eigenen Propeller abgeschossen hatte.
Ungeachtet aller Unklarheiten, trauerte ganz Deutschland tiber den Tod
Immelmanns. Scin legendirer Ruf blich nicht nur erhalten, sondern wuchs im
Laufe der Zeit. In seinem Gedenken bildete sich eine Reihe junger und
erfolgreicher Piloten, die seinem Fluggeist folgten.

O5WALD BOELCKE

Als der Kaiser vom Tod Immelmanns erfubr, war er so besorgt Giber die
Wirkung, die dies auf die Luftwaffe haben kdnnte, dal er einen Urlaub fiir
den erfabrenen fritheren Partner Immelmanns, Oswald Boelcke, anordnete,
Boeleke wurde mit einem Freundschaftsbesuch bei den Flieger-Schwadronen
der mit Deutschland verbiindeten Tiirkei beaufiragt. Der Veteran der
Fliegerci kehrte jedoch schon bald zur Westfront zuriick, um eine neue
Tapdstaficl zu organisieren.

Als ciner der besten Experten der Kriegsfilhrung in der Luft, war Boelcke
sivwnnhl selbst ein erstklassiger Pilot, sowie ein unentbehrlicher Fiihrer der
anderen Piloten. Von den ersten Kriegstagen an hatte er Aufklarungsflige
Eeflogen. Dicse, wie er sic nannte dde Routine, langweilte ihn jedoch und er
beantragte 1915 die Versetzung zu einer Kampfeinheit. Er errang seine ersten
Stege im LVG-Zweisitzer, wiihrend er die Fertigstellung des neuen, von
Anthony Fokker konstruierten, nach vorne abfevernden Einsitzers erwartete,
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Oswald Boelcke war beriihmt fiir
seine Fiihrer-Qualititen, seine
Leistungen im Cockpit und fiir
seine bis heute anerkannte Lehire
der Flugtakiiken,

Am Steuerknippel dieses ersten
Fokker Eindeckers entwickelte
Boelcke Flugstrategien, die bis
heute weltweit von Kampfflieger-
Piloten angewandt werden,
Anfangs war Boelcke ein
Einzelgiinger, der es liebte, bei
der Suche nach Gegnern in den
feindlichen Luftraum zu fliegen.
Boclcke erkannte jedoch schr
bald, dab es unmdglich war,
Ausschaw nach einem Gegner zu
halten und dabei gleichzeitig
solche im Auge zu behalten, die
ihn miglicherweise im Visier
haben kdnnten. Er entwickelte
deshalb eine Strategie, nach der
die deutschen Kampfflieger in
Paaren zusammen arbeiten
sollten. Der Partner des Fihrers flog an einer Seite und in gewilicr
Entfernung hinter dem Fithrer, um das Heck des Aufklirungstliegers zu
schiitzen. Scin erster Partner war der preisgekrdnte Schiiler, Max
Immelmann. Die beiden Piloten erwiesen sich als ein beachiliches Team, das:
von den Alliierten gefiirchtet wurde und auf beiden Seiten der Kampflinie
Anerkennung genob.

MNachdem Boelcke Immelmann verloren hatte, suchte er bei dem beriihmten
Richthofen Unterstittzung und stellte sich der enormen Herausforderung, die
die GroBoffensive der britischen Piloten iiber den Schlachtfeldern an der
Somme, mit sich brachte. Er bestand darawf, dafi seine Piloten von der
Wartung ihrer Maschinen genauso viel verstanden, wie von der Fliegerei,
damit sie im Falle einer Notlandung, selber Reparaturen avsfithren konnten.
Wiihrend Boelcke die Zahl seiner persénlichen Siege vergroBerte, gewann er
zunehmend die Bewunderung seiner Miinner. Als er vierzig Abschisse auf
seinem Konto hatte, verlor cr sclbst im Oktober 1916 in einem bizarren
Unfall sein Leben, als er in den Wirren des groBes Luftkampfes mit seinem
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eigenen Piloten und engem Freund, Erwin Bochme, kollidierte. Mit seinen
uniibertroffenen Fihigheiten hitte er vielleicht eines Tages selbst Richthofen
zahlemiBig fiberrundet. Stattdessen hinterliel er ein gleichermalen wichtiges
Erbe - ein ritterlicher Geist, Teamwork und Tapferkeit lebten withrend der
verzweifelten Schlachien von 1917 in seinen Minnern weiter,
Im Gediichtnis an Hauptmann Boelcke, unserem tapferen und ritterlichen
Gegner. Von dem britischen **Royal Flying Corps'.

Diese Nachricht wirde zusammen mif einem
Lorbeerkranz nach Boelckes iédlichem Unfall an seiner Busis niedergelest.

MANFRED YON RICHTHOFEN

Bis zum heutigen Tag ruft der Name keines anderen Piloten dieselben
Giefiihle wach, wie das blofe Erwihnen des beriichtigten “Roten Barons™,
Wihrend das enorme Talent des Barons in jeder denkbaren Luftkampf-
Situation seinen Namen in den Kapfen seiner Méchtegern-Gegner
verankerte, sagt eine einzige Statistik alles iiber das grilfte Flug-As des ersten
Weltkrieges aus: B0 phinomenale Siepe!

Manfred von Richthofen trat dem Flicger Korps im Mai 1915 bei. Von
dem grollen Flieger, Oswald Boelcke, entdeckt, wurde er der
hochangesehenen Jagdstaffel 2 zugeteilt. Unter Boelckes Kommando errang
er seinen ersten Sicg. Nach dem frithen Tod Boelekes im Oktober 1916
setzten Richthofen und die anderen Piloten der Jagdstaffel 2 ihre heroischen
Fliige im Gedichtnis an ihren groBen Fiahrer fort. Mit bereits sechzehn
Abschissen auf seinem Konto am Ende dieses Jahres, erhielt Richthofen das
Kommando eine eigenen Schwadron, der Jagdstaffel 11,

In den Kimpfen des “Blutigen Aprils” 1917 (das englische R.F.C. verlor
bereits in der ersten Woche 75 Flugeeuge im Luftkampf) wurde Richthofens
Japdstaffel zu einem Jagdgeschwader - einer Kampfeinheit bestehend aws drei
Schwadronen - vergroBiert, das schon bald von der internationalen Presse
als “Richthofens Miegender Zirkus'™ bezeichnet wurde. Richthofens neune
Kampfeinheit bot thm optimale Mittel, um seine persinlichen Erfolge in
der Luft zu erzielen. Richthofen teilte sich, wenn immer mdglich, selbst fiir
Streifenflige ein und fithrte die Einheiten des wesentlich verbesserten
Kampffliegers “Albatros" im Kampf gegen die, seiner Meinung nach, weit
unterlepgenden “British Bristols™. Als die Zahl seiner persénlichen Siege
zunchmend wuchs, wurden seinem Jagdgeschwader weitere Staffel zugeteilt,
sodall es in der Tat unzerstrbar schien,

Im Aupgust 1917 wurde Richthofens Geschwader mit den Fokker-
Dreideckern neu ausgestatter. Unter ihnen befand sich das scharlachrote
Markenzeichen des grobten Helden der deutschen Fliegerei. Richthofen, der
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Kein Flug-As des ersten Weltkricgs
ist so urvergeblich, wie Marfred
van Richthofen, der U Rote Baron”
Prewtschlarnds,

withrend seines Militirdienstes
zunehmend zum Emzelpingers
wurde, hatte eine sehr einfache
Philosophie des Luftkampfes:
“Schiel niemals Locher in das
Flugzeug - ziele auf den Piloten
und verfehle ihn nicht!™ Seinem
Motto gerecht werdend, versah er
die meisten seiner Opfer mit
Kugellochern im Korper.
Flugschiiler. die unter seinem
Kommando trainierten,
beherrschten diesen
crbarmungslosen Ansatz s¢hr
schnell, ansonsten wurden sie in
eine andere Einheit versetzt.

Cianz Dewutschland bewunderte den “*Roten Baron' und traverte um
ihn, als er am 21. April 1918 abgeschossen und getdtet wurde, Derin
Kanada geborene Captain Roy Brown gelangte zu Ehren, als der Dreidecker
des Barons der schnittigen Sopwith Camel Browns zum Opfer fiel. In
feindlichem Gebict abgestiiret, erhielt der erst finfundzwanzigejihrige ;
Richthofen ein militirisches Ehrenbegribnis von der englischen *Royal Adir
Force'. 1925 wurde sein Leichnam nach Berlin Uberfiihrt. Das Gedenken an
seinen Tod symbolisicrt den endgiiltigen Sieg der Alliierten dber
Deutschland.

Ich bin nicht jemand, dem es daran liegt, Rekorde zu brechen. Denn wir
Angeharigen der Luftwaffe denken im allgemeinen nicht iber Rekorde nach.

GEORGES GUYNEMER

Am Ende eines besonders bemerkenswerten Flugtages fand das franzdsische
Flug-As, Georges Guynemer, die folgende Notiz von seinen Kameraden im
Speisezelt:

Rezept fiir day Kochen eines Eis a la Guynemer. Geben Sie das Ei in
kochendes Wasser, wenn Guynemer in Aktion trint. Warten Sie bis er drei
Flugzeuge abgeschossen hat. Dann nehmen Sie das Ef heraus und essen es.

T2

d

Dese Motiz bezieht sich auf Guynemers unglaublichen Abschull von drei
entgegenkommenden Fokkern, die er innerhalb von Minuten im Alleingang
herunterholte, Sie driickt die tiefe Bewunderung aus, die Guynemer bei
seinen Kameraden gewonnen hatte. Er war ein beeindruckender Taktiker,
der sich auf die Beherrschung des Frontalangriffs konzentrierte, wihrend das
Anvisieren von hinten, am Heck der
feindlichen Maschine, das ibliche
Mandver war, Guynemer crrang

seine Siege und gelangte zu Ruhm,
indem er sich darauf konzentrierte, die
nach seiner Auffassung,
verwundbarsten Teile des Flugzeuges
zu zerstiren: den Propeller und den
darin befindlichen Motor,

Hiitte der Vater des jungen
Guynemers keine Beziehungen zu den
hichsten franzosischen Militédrs
gehabt, hitte sein talenticrter Sohn
viclleicht niemals seine Hinde auf
cinen Steverkniippel legen kinnen.
Alds Junge war Guynemer cher zart
und mehr zum Stadium von Latein
und Mathematik als zu sportlichem
Training geneigt. Sein Interesse an
allen mechanischen Dingen veranlaBte
ihn jedoch, dem franzdsischen ‘
Luftkorps beizutreten. Nachdemer |
mehrere medizinische
Untersuchungen nicht bestanden hatte,
war die Stellung eines Mechanikers
das duberste, das er erreichen konnte,
Aufdgrund des EinfluBles seines
Vaters wurde er jedoch schlicilich fir das Flugtraining zugelassen. Einmal im
Caockpit, bedurfte or keines intervenierenden Birgen mehr fir seine
aulergewihnlichn Leistungen als Kampfflieger-Pilot,

Guynemer errang 54 Totalsiege im Kricg, eine Zahl, die in Frankreich nur
von seinem Freund Rene Fonek tibertroffen wurde. Guynemer stellte die
tinzige ernsthafte Bedrohung in der Luft fiir seinen deutschen Rivalen
Immelmann dar. Er flog. wie kein Pilot vor ihm. Spiter im Krieg, in den
Sommermonaten des Jahres 1917, als der Kampf iber dic Vorherrschaft im
Luftraum tber der Westfront sein kritisches Stadium erreichte, wurde

Als einer der ersten franzdsischen
Sieger der Luft wurde Guynemer ein
Vorbild der Tapferkeit fiir die ganze
Mation.
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Guynemer der mit den meisten Orde ausgezeichnete Pilot Frankreichs.
Anspruchslos, sowohl in der Luft als auch am Boden, hatte Guynemer die
meiste Zeit des Krieges ein schénes Leben, Er wurde achtmal vom Feind
zum Abstruz gebracht, kam jedoch jedesmal mit leichten Verletzungen
davon und flog fast unmittelbar danach wieder Streifenflige.

Kriegsmisdirkeit lastete schwer aufl Guynemer und im Laufe der Monate
war er zunchmend davon iiberzeugt, daB seine Gliicksstrithne sich ihrem
Ende niherte. Er prophezeite, daB er seinen fiinfzigsten Sieg nicht lange
fiberleben wiirde, und ungliicklicherweise war seine Prophezeiung richtig.
Guynemers Vater beabachtete die Verinderungen in dem zunehmend
traurigen Gesichtsausdruck seines Sohnes und war alles andere als fiberrasche,
als er am 11, September 1917 vom AbschubB des jungen Piloten erfubr. Im
Alter von 22 Jahren hatte er 666 Flugstunden in sein Logbuch eingetragen, 26
chrenvolle Erwihnungen erhalten und den Weg in den Unterricht der
franziisischen Schulkinder beschritten, die von seinen Taten in Liedern
sangen. Seinc Leiche wurde nic gefunden.

Er wird das reinste Symbol der Qualititen unseres Yolkes bleiben. Unbeugsame
Ziihigkeit, unerschapfliche Energie, erhabener Mut; beseelt von einem
unerschiitterlichen Glauben an den Sieg, hinterlafit er bei den franzisischen
Soldaten ein unvergangliches Andenken, das den Aufopferungsgeist bekraftigt.

Guynemer Denkmal, Marmor Gedenktafel am Pantheon

RENE FONCK

Rene Fonck war ein notorischer Aufschneider und daber kein schr beliebter
Mann. Dennoch ist sein Anspruch, zu den Flug-Assen des ersten Weltkrieps
gezihll zu werden, eindeutig: er war der Pilot der Alliierten, der die meisten
Siege errange. Mit 75 Abschiissen belegte cr den zweiten Platz, dire kt nach
Richthofen, in der gesamten Kriegsstatistik. Was jedoch vielleicht noch mehr
beeindruckt, ist die Tatsache, dab cr (iberlebte.

Er war ein listiger Taktiker, der an der Stelle weitermachte, an der Guynemer
aufgehirt hatte. Fonck war ein gereifter Mensch, dessen Jugend von

seinem weniger ungestimen und eher gelehrten Naturell dberdeckt war.

1915 trat er dem franzésischen Luftkorps bei und flog in den ersten

zwei Jahren Aufklirungsflige. In dieser Zeit lernte er nicht nur alles
Wissenswerte iber Zweisitzer, sondern auch all das, was er spiter
misghcherweise gebrauchen konnte, um die leichter verwundbaren
Flugzeuge der anderen Seite vom Himmel abzuschieen.
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Rene Fonck, das As der Asse der
Alliterten, errang mefir Siege als jeder
andere Pilor im ersten Weltkricg, mit
Ausnahme von Richihofen.

Fonck wartete mil seinem ersten
Abschub nicht bis zu seiner Zuweisung
auf einen Kampfflieger. Wihrend
eines Rowtine-Aufklirungsfluges, mit
einem Fotoauftrag, im Sommer 1916,
griff Foncke den Feind diber dem
Schlachtfeld an der Somme an. Er
mandvrierte die angreifende Fokker
geschickt aus und brachie seine
Caudron in einer hohen Flughohe in
cine Position, dic den Deutschen unter |
ihm entweder zum Absturz oder indie |
Reichweite des Maschinengewehrfeuers| &
seines eigenen Flugzeuges zwang.
Aufgrund dieser Leistung wurde er
schlieBlich im April 1917 zu der
berithmten Scout-Einheit, bekannt als
“Escadrille des Cigognes', versetzl.

In den Herbstmonaten von 1917 schien Foncke sein Ziel, den Tod
Guynemers zu richen, unaufhaltsam zu verfolgen. Die Deutschen, denen der
AbschuB Guynemers einen kurzen Moment der Erleichterung verlichen
hatte, muBten sehr schnell erkennen, dal das Flug-As Foncke eine
gleichermaBen groBe Gefahr in der Luft darstellte. Als sich das
Kriegsgeschehen im Frithling 1918 intensivierte, begann der
vierundzwanzigjihrige Franzose zu begreifen, daB das Aufhalten der
deutschen Offensive durch die Lufistreitkriifte der Allilerten vorrangige
Bedeutung hatte. Sein Ansatz wurde zunchmend wissenschaftlicher, als er
begann, die Kugellicher in den abgeschossenen Maschinen des Feindes zu
untersuchen. um den toten Winkel im Sichtfeld seines Gegners zu berechnen,
Dieses schlagkriftige Wissen, daB er durch seine hervorragende
Treffsicherheit ausnutzen konnte, machten ihn #u einem gefiihirlichen
Gepner, in den letzten Tagen des Krieges.

Foncke errang mit nur 52 Kugeln Munition nicht weniger als sechs Siege
an einem Tag. Er erreichie das Ende des Krieges, ohne eine einzige
Verwundu ng oder cinen groBeren Schaden an seinem Flugzeug erlitten zu
haben, Als éffentlich ausgezeichneter Veteran, machte er eine dankbare
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Karriere in der zivilen Fliegerei. Im Rahmen dieser Tétigkeit kam es zu einer
Begegnung zwischen ihm und einem chemaligen deutschen Kommandanten,
namens Garing. Fonckes abnungslose Verbindung mit Géring sollte
schlieBlich vernichtende Konsequenzen fiir ihn haben, Beinahe dreiBig Jahre
spiiter, im Prozel der franzdsischen Fihrer von Vichy am Ende des zweiten
Welkrieges, wurde Foncke offentlich denunziert und seine exzellente
Kriegslaufbahn war vergessen. Einst ein Nationalheld ohnegleichen, starb er
in Ungnade und mit den Erinnerungen an seine vergessenen Triumphe im
Herzen.

ALBERT BALL

Genauso wic Immelmann als erster deutscher Pilot von seinen Landsleuten
verherrlicht wurde, wurde Albert Ball als erster englischer Pilot ein
Mationalheld in seinem Heimatland. o

A

Ball war cin talentierter Mechaniker, [
der jedoch nichtsdestrotrotz beinahe,
wegen rwei schwerer Abstirze, die
Flugschule nicht bestanden hitte. Er
war ein eigenartiger Individualist, der
nur das Spiclen der Geige so
leidenschaftlich liebte, wie Motoren.
Im Alter von neunzehn Jahren
kam Ball aus seiner Geburtsstadt
Nottingham zum R.F.C.. Zu dieser
Zeit, es war Anfang 1916, warde die
Lebenserwartung ¢ines Piloten des
13 Geschwader oft in Wochen
pemessen, denn der Fokker Eindecker
verlangte von Schlacht zu Schlacht
iiber Frankreich seine Opfer. Obwohl
Ball geglaubt hatte, dal er nicmals
personlich einen anderen Menschen
toten kdnnte, veranlaBie ihn seine
Hingabe fiir die ““Sache Englands™,
mit der fanatischen Entschlossenheit
cines Waghalsigen in den Kampf zu
gehen. Seine aggressiven Taktiken im
BE2c Zweisitzer ermiglichten seinem  Vitroria Kreuz ausgezeichnet. Sein
Co-Piloten viele Abschisse. Jedoch  orsater Wunsch — die Gelegenheit
erst die Versetzung zum 11 Geschwader ;.. Kampfes gegen den ** Roten

Baron™ -~ bieb jedoch unerfiillt,

Albert Ball wurde posthum it dem

i

B

lieB seine Reputation in neue Hihen aufsteigen. Er erhielt die “Micuport
Scout™, die er sich seit Monaten gewinscht hatte, und stand schon bald im
Mittelpunkt ciner weitreichenden Propaganda-Kampagne, wie er sie niemals
erwarter hitte.

Es war in der Schlacht an der Somme, dal Ball sich aufgrund seiner fiir
seine Zeit revolutiondren Taktiken einen anerkannten Namen machte. Er
erlaubite dem Feind die Heck-Posdition und wartete bis zur letzten Sckunde,
bevor er schaf nach rechts oder links schleuderte, um ein
[Iberraschungsmoment zu gewinnen, das den Feind in Flammen aufgehen
lielh. Mit grimmiger Entschlossenheit flog Ball frontal aufl seinen Feind zu,
wartete bis der deatsche Gegner seine Nerven verlor und auswich, um cine
Kollision zu vermeiden — zu diesem Zeitpunkt hatte Ball fiir den Bruchteil
einer Sekunde einen Vorteil, den er nutzte, um seinen Feind abzuschieBen,

Im Anschluf an den Befehl, neue Rekruten im Herbst 1916 auszubilden,
erhielt Ball das Kommando seins eigenen Geschwaders und wurde mit dem
neuesten englischen Kampfflieger ausgeristet, dem 5.E.5. Als Einzelginger,
der es immer bevorzugt hatte, allein zu arbeiten, bereitete die Verantwortung
fiir sechs Flugzeuge und die Fihrung ihrer Piloten ihm Schwierigheiten.
Wihrend Ball die Gesamtzahl seiner Siege in einer vielgefeierten Rivalitit
mit dem franzosischen As Guynemer erhohte, setzie er seine wilden
Kampftaktiken fort, die selbst seinen cigener Manner unheimlich erschignen,
Michtsdestotrotz flog das Schwadron Nr. 56 immer wieder als Team in den
Kampf gegen Richthofens Japdstaffel 11 aus. Balls Wunsch, persénlich gegen
den schliipfrigen “Roten Baron' zu kiimpfen, ging iedoch nicht in Erfiillung.

Im Mai 1917, als Richthofen von seiner Einheit abwesend war, flogen Ball
und seine Kompanie aus, um der Jagdstaffel 11 einen schweren StoB zu
versetzen. Unglicklicherweise unterbrach ein schwerer Sturmregen ein
Angriffsmandver, und die Flieger des Geschwaders 56 wurden in einem
Maschinengewehrfeuer, geleitet von Richthofens Bruder Lothar,
voneinander getrennt. Beim Sturzflug auf einen Fokker Dreidecker
verschwand Ball in einer Wolke, Er wurde von den Deutschen in Lille
begraben. Er blieb fiir den Mut, den er eingeimpft hatte, und fiir die
vorbildhatte Entschlossenheit, die er angesichis seines Kriegshalles pezeigt
hatte, in tiefer Erinnerung bei seinen Minnern. Mit 43 Siegen in der Statistik,
wurde ihm posthum das Viktoria Kreuz verlichen.

BILLY BISHOP

Als der kanadische Captain William Avery Bishop im Juni 1918 die
deprimicrende Nachricht erhielt, daB seine Vorgesetzten beabsichtigten, ihn
nach England zu versetzen, hatte er noch keine Ahnung von den
unvergleichlichen Heldentaten, die er vollbringen witrde. Mit bereits 47
Siegen auf seinem Konto, unternabim Bishop in den folgenden ewalf Tagen
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eine wilde Flugserie, die ihm 23 zusitzliche Abschiisse in nur 36,5
Flugstunden einbrachte. Mit 72 Abschiissen stand Bishop an zweiter Stelle
der Schiitzen, die den Krieg iberlebten, und wurde lediglich von dem
fithrenden Schiitzen, Rene Fonck, dberrundet.

Denn er hatte den Mul, den Napoleon einst als den seltensten bezeichnete — den
Mut des frithen Morgens,

Montreal Gazeite, in einem Spezialariikel iiber Billy Bishop.

Billy Bishop war besessen von dem Ziel, seinen Gegner herunterzuholen.
Geboren im Eindlichen Ontario, wachs er mit dem Gewehr in der Hand auf,
Er verbrachte drei Jabhre im kanadischen “ Roval Military College™, wo er auf
dem Riicken eines Plerdes seine Schielikunst vervollkommnete. Als der
grofle Krieg ausbrach, wurde er mit seiner Boden-Einheit zundchst nach
England und dann nach Frankreich geschickt, bevor er sein Verlangen,
Kampfflieger-Pilot zu werden, entdeckte. Hartnéckige Gesuche um eine
Versetzung fiihrten schlieBlich dazu, dafl er einen Platz in der Flugschule
erhielt und im Mirz 1917 dem 60 Geschwader zugeteilt wurde.

Obwohl seine ersten Tage am Steverkniippel der Nieuport eher unsicher
warcn, errang Bishiop schon bald, am 25, Mirz, seinen ersten Sicg. Obwahl
er hier bereits beinahe im Maschinengewehrfever sein Flugzeug und sein
Leben verloren hiitte, war dics gar
nichts im Vergleich zu den
Feuerbestandsproben, die er spiter im
“Blutigen April” bestehen sollte,
Wenn Bishop nicht gerade fiir cinen
Flug zugeteilt war, nutzte er die
Gelepenheit, seine Treffsicherheit
durch Dosenschiclen zu
vervollkommnen,

Bishops bespicthafte Bemihungen um
die Verbesserung seiner SchielBkunst
trugen wesentlich dazu bei, daB er den
Krieg iiberlebte. Seine Ambitionen zu
den fiihrenden Schiitzen des Kriepes zu
gehéren waren offensichtlich. Die
Hingabe, mit der er sich an die
Cirenzen seiner physischen und
psychischen Belastbarkeit trich,
briachien ihm den Respekt seiner
Kameraden ein.
) Im Juni 1917 crhiclt Bishop das  pidie Rickenbacker bezeichnere Billy

Viktoria Kreuz, als secin Plan, ¢inen Bishop als "den einzigen Mann, der
deutschen Flugplatz auszumachen und  geine Furcht kannte.
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den Feind beim Start abzuschieBen, durcheinandergeriet. Von allen Seiten
unter Bodenfeuerbeschul, war Bishop gezwungen, einem ganzen deutschen
Geschwader im Alleingang zu entkommen, dem es, trotz seiner Bemithungen
gelungen war, zu starten. Es pelang Bishop. dem Feind einen
betrichtlichen Schaden zuzufilgen und unverwundet nach Hause zu fliegen,
sein Nicuport war ein mit nicht weniger als 500 Kugeln durchliicherier
Trummerhaufen. Erstaunlicherweise hatte jedoch keine einen zentralen
Bereich des Flugzeuges getroffen,

1918 erhielt Bishop das Kommando das 18 Geschwader. Die legendiire
SchubBwelle withrend seiner letzien ewei Wochen in der Luft, war die seiner
Sag-niemals-Sterben”™ Philosophie, Diese Philosophie lieB ihn den zweiten
Weltkrieg als den fiir dic Rekrutierung verantwortlichen Marshall der “Rovyal
Canadian Air Force™ erleben.

EDDIE RICKENBACKER

Amerika liebt scine Helden, und mit Eddie Rickenbacker hatten Minner und
Frauen, weit entfernt von dem Tumult der Luftkimpfe iiber Europa, cinen
solchen gefunden. Gefeiert von der zeitgendssischen Presse Amerikas,
brachte der in Columbus, Ohio, geborene Rickenbacker den Yankee Geist
an dig weit entfernte Kriegsfront.

Als Amerika 1917 in den Krieg eintrat, war Rickenbacker einer der
besten Autorennfahrer den Nation, mit dem stolzen Jahreseinkommen von
40K Dollar. Er setzte sich auf die Liste der amerikanischen Luftwaffe, weil
er fasziniert war von der Spannung des Fliegens., Aufgrund seiner Kenntnisse
ils Ingenieur wurde er jedoch fiir dic Reparatur von Flugzeugen eingesetzt
und nicht als Pilot. Mit 28 Jahren hielt man ihn fiir zu alt fir den Luftkampf,
sodaB seine Antrige auf eine Versetzung zu einer Kampfflieger-Geschwader
wiederholt abgelehnt wurden. Erst der direkte Befehl von General Pershing,
veranlaBte 1918 Rickenbackers Versetzung zum 94, Schwadron, einer
Einheit, die unter dem Befechl von Raoul Lufbery stand, einem Kriegshelden
der Luft aus cigenem Recht.

Rickenbacker zeigte sich in der Luft genavso nervenstark und aberlegt,
wie vorher auf der Autorennbahn, Am 29, April, 1918 errang er seinen ersten
Luftsicg, und der fiinfte Abschull am 30, Mai sicherte ihm den Status eines
Flug-Asses. Da er dlter war als die anderen Piloten seines Geschwaders
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Eddie Richenbacker wiar Amerikas
Spitzen-As, Er erzielte 26 Siege

in den wenigen Montaten

seiner Lufteinsitze,

brachie eine ausgeglichene Geduld
und Urteilsfahigkeit in den Kampf ein,
die seinen Aufctizgzum
Kommandanten quasi garanticrten,
Dha er Sachverstand am Steverknippel
des Nieuport bewicsen hatte, erhielt
Rickenbacker das Kommando der 94,
Schwadron, als die “ American First
Pursuit Group™ mit dem wesentlich
schnelleren Spad ausgeriistet wurde.
Unter ihrem neuen, hochangeschenen
Fiihrer zeigten selbst die
nachlissigsten amerikanischen Piloten
eine vorbildhafte Zusammenarbeit bei
der Behauptung ihrer Stellung gegen
den iiberlegenden Fokker des Feindes.

Rickenbacker kehrie nach dem
Krieg als Nationalheld nach Amerika zuriick. Mit 26 Abschiissen auf seinem
Konto war er Amerikas bester Schiitze in der Luft im ersten Weltkricg. Eine
groBe Leistung, die sicherlich zu seiner Auszeichnung mit dem hdchsten
amerikanischen Orden, der “Congressional Medal of Honor™, beigetragen
hatte. Obwohl amerikanische Piloten drei panze Jahre an den Kimpfen der
transatlantishen Alliierten beteiligt waren, spielte Rickenbacker doch dic
Hauptrolle. Denn er begriindete die Tradition der tapferen jungen
amerikanischen Filoten am curopiische Himmel, die immer unvergeBlich
bleiben wird,

WEITERE BEMERKENSWERTE KAMPFER

Es gab noch viele andere Helden in der Luft, denen selbst die umfangreichen
Biinde iiber die grofen Flug-Asse nicht mit einer vollstindigen
Dokumentationgerecht werden konnten.

Mit nur einem gesunden Auge, war der tapfere Mick Mannock {dessen ;
weltberiihmtes Tagebuch immer ein Zeugnis fiir dic seelischen Belastungen, dic
der Krieg mit sich brachte, bleiben wird( mit seinen eindrucksvollen 73
Abschiissen Englands Flug-As Nummer eins.

]

Mit 62 Abschilssen war Ernst Udet Deutschlands zweitbester Schiitze im
Krieg. Er iiberlebte und trug zum AuMlihen der deutschen Luftwaffe im
rweiten Welkricg bei,

Obwohl seine Karriere als Kampfflieger-Pilot nur insgesamt zehn Monate
dauverte, schof der geschiitzte Werner Voss 48 Flugzeuge filr Dewtschland ab und
wurde bekannt als der “Flicgende Hussar™,

Charles Nungesser unternahm in den ersten Tagen des Krieges heroische
Flitge fiir Frankreich und stand mit seinen 45 Abschilssen an dritter Stelle in
Frankreich, nach Foncke und Guynemer.

Bis zu seinem Tod im Luftkampf hatte der gebiirtige Franzose, Raoul
Lufbery , als Mitglicd er amerikanischen Luftstreitkriifte, 17 Siege errungen. Er
hatte sich bei der beriihmten Escadrille Lafayene als bnollanter Taktiker erwiesen
und echielt spiter das Kommando der “First American Pursuit” Einheit,

Obwohl er bereits 17 Tage nach seinem ersten Sieg im Luftkampf petdtet
wurde, stand der *Balloon Buster”, Frank Luke, mit seinen 21 Abschiissen an
mweiter Stelle unter den US-Piloten, nach Rickenbacker.

ZEITTAFEL DES ERSTEN WELTKRIEGES: DIE
WICHTIGSTEN EREIGNISSE IM
ZUSAMMENHANG MIT DER FLIEGEREI

17, Dezember 193  Erster efolgreicher Flug der Briider Wright
1H7  Die U5, Signal Corps grisden eine aeronautische
Division
1910  Griindung der franzdsischen Luitwaffe
1912  England formiert das Royal Flying Corps
1913 Deutschland organisiert seine Luftwalfe
28. Juni 1914 Autentat auf Erzherzog Franz Ferdinand

28, Juli 1914 Osterreich-Ungarn erklirt Serbien den Krieg
4. August 1914 Einmarsch der Deutschen in das neutrale Belgien

Seplember 1914 Die Alliicerten halten die Deutschen in
Frankreich in der Schlacht an der Mare auf

7. Mai 1915 Deutsches U-Boot versenkt die Lusitania
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23, Mai 1915
Juni 1915

18. August 1915
19, August 1915
21 Februar 1916

18. Juni 1916
1. Juni 1916

1. September 1916
28. Oktober 1916
1. Februar 1917
15 Mirz 1917

1. April 1917
April 1917

6 April 1917

7 Mai 1917

24, Juni 1917

1. Juni 1917
1. August 1917

11. September 1917
15 Dezember 1917

ltalien erklirt Osterreich-Ungarn den Kricg

Anthony Fokker entwickelt das synchrone
Maschinengewehr

Immelmann und Boelcke fithren **Fokker Geillel
ein

General Trenchard wird zum Kommandanten des
E.F.C. ernannt

Deutsche Offensive erdffnet die Schlacht von
Yerdun

Abschull Immelmanns

Offensive der Allilerten erdffnet die Schlacht an
der Somme

Der franzdsische Spad VI und der deutsche
Albatros D11 werden eingefiihrt

Oswald Boelcke kommit in einem bizarren Unfall
ums Leben

Deutschland nimmt den uneingeschrinkten
U-Bootkampl wieder auf

Die Revolution zwingt den russischen Zaren zur
Abdankung

Drer englische Royal Aircraft Factory S.E.5 ist
einsatzbereit

Dic Alliierten erleiden schwere Verluste in der
Luft im sogenannten “Blutigen April”

Die Vereinigten Staaten von Amerika erkliren
Deutschland den Krieg

Albert Ball kommt unter mysteritsen Umstinden
ums Leben

Die ersten amerikanischen Truppen landen in
Frankreich
Der Sopwith Camel ist einsatzbereit

Die Deutschen beginnen mit dem Einsatz der
Fokker Dr. 1.

AbschuB Georges Guynemers

Unter bolschewistischer Herrschaft unterzeichnet
Rubland den Waffenstillstand mit Deutschland

B2

l. Januar 1918 Dic Deutschen beginnen mit dem Einsatz des
Fokker D. VI

21. Mirz 1918 Dewschland beginnt die letzte Offensive an der
Westfront
21, April 1918 Manfred von Richthofen wird abgeschossen
18. Juli 1918 Die Alliierten beginnen einen
massiven Gegenangriff
28, Juli 1918 Abschull Mick Mannocks
26. September 1918 Massiver Luftangriff der Alliierten an der Maas in
der Arponne

11. Movember 1918  Die Alliierten unterzcichnen den Waffenstillstand
mitl Deatschland

BEMERKUNG DES DESIGNERS

Das sollen Fliigel sein. . .
Leonardo da Vinei
im Jahre 1500

Ich danke Thoen fiir thren Kauf von WINGS. Es bedurfte der

verzinten Krifte vicler cngagierten Mitarbeiter von Cinemaware, Thnen diese
Flugerfahrung des ersten Weltkriepes zu erméglichen. Wir hoffen alle, dab Sie
das Ergebnis dieser Bemiihungen als cine lohnenswerte Sache betrachten,

Ironischerweise konnte ich mir nic vorstellen, selbst einen Flug-Simulator des
ersten Weltknegs zu entwerfen. Ich war mir nicht sicher, ob meine Erfahrungen
im interaktiven Geschichtenerzihlen in diesen Kontext paiten. Diese Bedenken
wurden bereits bei meinen ersten Recherchen in der Biicherei vollkommen
cerstreut. Welch unglaubliche Geschichten habe ich an diesem Nachmittag
zelesen! D waren perstinliche Darstellungen von unglublicher Tapferkeit und
Hingabe — Gedanken von Mannem, die mit unbe ugsamer Hartnickigkeit,
heroisch gegen ihre Feinde, pegen die Elemente und gegen die Gefahren einer
unausgereiften Technologie kimpften,

Heute, wo Schlachten dber Entfernungen von Meilen und Kilometern
Eekimpft werden, verlasen sich die Kampfflieger-Filoten in hohem MaBe auf
ihre Instrumente und die hochentwickelte Waffentechnik. Mein Blick richtete
5ich zum Himmel, als ich mir die groflen Ritter der Luft im ersten Weltkrieg
vorstellee, die nur wenige Meter voneinander entfernt kiimpften und deren
Uberleben in erster Linie von ihrem persénlichen Talent und Mut abhing. Es
wiren die persinlichen Schicksale dieser Pioniere der Luft, die mir die Idee
gaben, dic WINGS zu cinem besonderen Spiel machten : WINGS sollte nicht cin
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Flugsimulator, sondern cin “Lebens”-Simulator werden! Wir wollten erforschen,
was es tatsichlich bedeutete, cin Flieger-Rekmut der Alliierien im groflen Kricg
zu sein nicht nur das Fliegen an sich, sondern auch die Kampfsituationen iiber
den Schlachtfeldemn.

Machdem ich aus zahlreichen Geschichtsbiichern, Memoiren, Artikeln des
“National Geographic”, dic unmittelbar nach dem Kricg geschrieben wurden,
sowie aus Filmen, wie “Dawn Patrol” und “The Blue Max" Anregungen
bekommen hatte, konkreitisierten sich meine Vorstellungen fiir die Gestaltung
von WINGS. Ich wollte dem Spieler die Miglichkeit peben, am Geschehen
teilzunehmen, ihn in eine andere Zeit versetzen und in thm die Vorstellung,
Flieger der Alliieren im ersten Weltkrieg 7u sein, wachrufen. Ich wubte, dab der
Erflog wesentlich von graphischen und historischen Details abhiingen witrde.
Deshalb versuchte ich, die groberen dreidimensionalen Bilder mit den
pweidimensionaten Gestaltungen unseres Kinstlers zu kombinieren.
Bombadierungs-Missionen und Bordwaffenbeschull im Ticflug sollten
ausschlicBlich zweidimensional scin. Diese sollten durch filmihnliche Szenen
erginzt werden, um die erzihlerische Seite zu veranschaulichen. Dies war das
Ergebnis meiner Ubcrlegungen, als ich dariiber nachdachte, wie wir eine
Erziihlung am besten einbaucn kiinnten. Die Idee cines “Company Journals” —
eine Art personliches Tagebuch — entstand am runden Tisch bei einer Design
Besprechung. Alle Elemente von WINGS wurden dann zusammengefafit und
von dem abschlieBenden Gestaliungsteam, das sich aus einem Kinstler, drei
Programmieren, einem professiongllen Filmautor, cinem Produzenten und mir
Zusammensetzte, liberarbeitet.

Die folgenden Personen haben wertvolle Beitrlige zu der Gestaltung von
WINGS geleistet:

Tim Hays, der einen der ersten Flugsimulatoren 1983 geschrigben hat, war filr
die 3-D Flug-Sequenzen und dic Bombardierungs-Missionen
verantworilich,

Dan Pinal schrieb das Spic] “Shall ", das alle Handlungssequenzen, Graphiken
und erzahlerischen Elemente miteinander verkniipft.

Randy Platt war fiir die Sequenzen des Bordwaffenbeschull im Ticfflug
verantwortlich.

Jeff Hitbers war zustindig fir die kiinstlerische Gestaltung und das visuelle
Design von WINGS, Er arbeitete eng mit den Programmierermn
zusammen, um sicherzustellen, daB die Bilder realistisch aussahen.

Ken Goldstein, ein professioneller Filmautor, schrieb das Handbuch und das
auf dem Bildschirm erscheinende Tagebuch, das die Geschichte von
WINGS crzihlt,

Jerry Albright produzierte WINGS, loste Konflikte, brachte eigene Ideen ein
und stellte sicher, dal Produkt fristgerecht erschien.

Bob Jacob, Pat Cook, Tim Hays, Jeff Hilbers und Jeff Godfrey waren die
Mitglieder der Vorbereitungsgruppe filr die Gestalung.

Ich kann nur hoffen, daB WINGS seine Wirdigung als bildendes und
unterhaltendes Spiel und nicht als Verherlichung des Kriepes erfihrt. Ich
michte meine persénlichen Beitrige zu diesem Projekt meiner Tochter
Autumn widmen, denn es sind ihre kleinen Fligel, die dazubeitragen werden,
dal es in der Zukunit in unserer Welt Frieden geben wird.

John Cutt
Westlake Village, California
L. Juni 1990

GLOSSAR

Die folgenden Begrifie, die an dieser Stelle definiert werden, tauchen im
WINGS “Company Journal” auf,

As: ein besonders talenticrter Kampfflicger-Pilot; um diese Auszeichnung zu
erhalten, muBite man mindestens fiinf nachgewiesene Luftsiege dber feindliche
Flugzeuge errungen haben.

Aerodrome: ein Landungsfeld oder eine Militarbasis fir Flugzeuge,

Albatros: eine beliebte deutsche Klasse von Kampffliegern und Doppeldecker-
Bombem.

Die Allilerten: Biindnis der Linder, die urspriinglich und schlieBlich auf der Seite
der “Entente cordiale’ kimpften: England, Frankreich, RuBland, Belgien, die
USA, Serbien, Ruminien und Ttalien,

“Archie™: Umgangssprache fiir Fliegerabwehr-Batterien oder Artillerie, auch
bekannt als AA-Gewehre, Z

Doppeldecker: ¢in Flugzeug mit zwei Fligeln, einem oberen und einem unteren.

Blager Max: Medaille der Mitgliedschaft in der *Pour le Merite™, die hochste
militirische Auszeichnung PreuBens. 1740 von Friedrich dem GroBen
eingefiihrt, als Franzdsisch die offizielle Sprache am preuBischen Hof war.
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Bomber: ein grobieres und schwereres Flugzeug, daB nicht filr den Luftkampf
konzipiert war, sondern fiir das Transportieren groberer Ladungen von
Sprengkirpern und deren Abwaurf auf ein vorherbestimmies strategisches Zicl.

Mittelmiichte: dic Aggressoren des ersten Weltkrieges - Deutschland,
Osterreich-Ungarn, Bulgarien und Tiirkei,

C.0.: Commanding Officer, hatte meistens das Kommando eines
Geschwaders,

Luftschiff: ein grabes, lingliches mit Wasserstoff gefiilltes ballonihnliches
Luftschiff, daB die Deutschen fiir den Transport von Bomben oder fiir
Bombenangriffe benutzten; es wird auch Zeppelin genannt, nach seinem
urspriinglichen Konstrukteur, Graf Ferdinand von Zeppelin.

“sdogfight"; informeller Begriff fir den Luftkampf zwischen Kampifliegern,

escadrille: franzosische Bezeichnung fiir eine organisierte Einheit von
Flugzeugen und Piloten.

Fokker: cine auspesprochen erfolgreiche Klasse von deutschen
Kampfflugzeugen; vorwiegend unter der Leitung des hollindischen
Konstrukteurs Anthony Fokker gebaut.

Hodly Joe: cin Kaplan

Huns: Ein von den Alliierten benutztes Dialektwort fiir die Deutschen;
andere Bezeichnungen fiir die Deutschen waren Boche (aus dem
Franzésischen und bedeutet Dickkopf), Fritz, Heine und Jerry.

Eisernes Kreuz: Ein Malteser-Kreuwz, das fiir auBerordentliche militarische
Leistungen von Deutschland verlichen wurde; meistens mit Insignien, die fir
deutsche Flugzeuge oder andere Kampfiahrzeuge standen,

Japdgeschwader: eine Gruppe von drei bis fiinf Jagdstaffeln, die unter demselben
Kommando standen: das beriihmteste von ihnen war das Richthofen
Jagdgeschwader, oder Richthofen Geschwader, das wegen seiner berithmten
luftakrobatischen Leistungen von den Alliierten als “Richhofens Miegender
Zirkus" hezeichnet wurde.

Jagdstaffel: die deutsche Bezeichnung fiar die Art von Geschwadern die
urspriinglich von Oswald Boelcke organisiert worden war, als die Luftsperre-
Taktiken sich als wirkungslos erwiesen.
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Luftsperre: eine frithe defensive Lufistrategie Deutschlands, die zwei
Kampfflieger umfaBte, die Streifenfliige in gewilen Sektoren der Front flogen,
um eine Luftblockade zu errichten; da sie aufwendig und wirkungslos war, wurde
dic Luftsperre durch die Japdstaffeln mit der “Fokker Geilel™ von 1916 erserzt.

Luftstreitkriifle: offizielle Bezeichnung fir die deutsche Lufrwaffe.

Eindecker: ein Flugzeug mit cinem Fligel; in der Regel kleiner als ein
Doppeldecker.

Nieuport; cine beliebt Klasse franzisischer Kampfilieger, die von allen Alliierten
geflogen wurde.

R.ALF.: Roval Air Force; sie wurde am 1 April 1918 offizicll gegriindet, als die
R.F.C. und dic R.N A5, susammengefalit wurden.

R.F.C.: Royal Flying Corps; organisiert 1912, war es das urspriingliche
Kampliflieger-Regiment des englischen Militars,

R.N.AS.: Royal Naval Adir Service; bei Kriegsausbruch 1914 gegriindet, spaltete
er die englische Air Foree in zwei Kommandos auf; der RN AS. mubte bis zur
Wiedervereinigung der beiden Splittergruppen der Admiralitit Meldung
erstatten,

Aufklirungsilug: ein Streifenflug mit der Mission, Informationen 2u erhalten
oder mit einem Photoauftrag: agressiver Kampf wurde vermieden,

Scout: alle Kampiflicger-Einsitzer mit nach vorne schieBenden synchronen (auf
dic Propeller-Umdrehungen abgestimmten) Maschinengewehren.

Sopwith: cine belichte Klasse von englischen Kampfflugzeugen, hergestellt nach
den Planen von Thomas Sopwith; zu dieser Klasse gehérien der Pup, Snipe,
Dalphin, Tabloid und der Camel.

sortie: jeder Start eines Knegsilugzeuges

spad: eine franzdsische Klasse von Kampflugreugen, dessen Name ein Acronym
seines Herstellers ist, der “Societe Pour I Aviation et ses Denves”

li_l:schwader: eine Einheit von Filoten, meistens zwischen sechs und zwolf, die fiir
eine befrstete Zeit zusammen lebten und unter dem Kommando des Piloten, der
als Gruppenfiihrer fungierte, flogen,
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BordwalTenbeschufi: ein Tiefflupmanéver paralle]l zum Boden iiber eine griBers
Strecke bei gleichzeitigem Beschul eines Zieles mit Maschinengewehrfeuer;
wurde gebraucht fiir den Angriff von Truppen und Schiltzengriben, fiir die
Dreckung von Infantrie-Vormirschen, oder fitr die Beschiidigung von befestigten
Anlagen des Feindes (Briicken, Gebaude ete,)

Synchrone SchePanlage: ein System, das es dem Piloten erlaubte, sein
Maschinengewehr direkt durch den Propeller seiner Maschine abzufeuern; sie
hatte cine abgestimmte Intervall-Schaltung, die verhinderte, da die Kugeln die
eigenen Propeller-Fliigel trafen.

Schiitzengrabenkampl: die Hauptkampftechnick am Boden im ersten Weltkrieg,
nach der sich die Truppen auf beiden Seiten der Westfront eine Reihe von
verstarkten Griben anlegten, aus denen sie im Laufe der vier Kriegsjahre
sporadische Offensiven durchfiihrien.

Dreidecker: ein Flugzeug mit drei Fliigelebenen.

Dreibund: militirisches Biindnis zwischen Osterreich-Ungarn, den unmittelbar
vorher vereinigten deutschen Staaten und ltalien {okbwohl Italien den
Mittelmichten niemals Truppen zustellte und 1915 auf der Basis des Londoner
Geheimvertrages auf der Seite der Alliierten in den Krieg cintrat).

Entente cordiale: ein gegenseitiges Verteidigungsabkommen, daB England an das
zuvor unterzeichnete Bindis gwischen Frankreich und RuBland anschloB.

U-Boot: Abkiirzung fiir Unterseeboot.

Viktoria Kreuz: hichste militinsche Ehrenauszeichung, die aufl kéniglichen
Befehl von der englischen Regierung verlichen wurde,

Wings: Fliegerabzeichen, das an der Uniform getragen wurde und einen Piloten
kennzeichnete.

Zeppelin: siche Lufischiffc.
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Langenmale:

1 Inch (Zaoll) 2,54 Zentimeter
1 Foot (Full) 30,458 Zentimeter
1 Mile (Meilc) 1,608 Kilometer
Gewichteinheiten:

1 brit. Pfund (1,453 Kilogramm
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